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Uvod

Izgradnja autoputeva i putne infrastrukture je jedno od pitanja o kojima postoji opsti politicki 1
konsenzus gradana u Bosni i Hercegovini (BiH). Medutim, mali broj gradana i politicara je
svjestan troska takve investicije 1 uticaja izgradnje na stanje javnih finansija BiH. Primarni
planirani putni pravac obuhvata izgradnju koridora V-c, koji treba da poveze luku Ploce u
Hrvatskoj, preko Opuzena, Sarajeva i Osijeka, sa BudimpeS§tom na sjeveru. DuZina ogranka
ovog koridora kroz BiH iznosi 337 kilometara, a koridor je isprojektovan kao dio trans-
europske putne mreze jo§ 2002 godine. Planirani zavrSetak radova je bio do 2012 godine, ali je
do danas (april 2019 godine) izgradeno svega 108 kilometara (od ukupno planiranih 337). U
skladu sa svojim razvojnim 1 infrastrukturnim projektima, Vlada Republike Srpske je izgradila
autoput kojim je povezala GradiSku na Sjeveru sa Banja Lukom. U oktobru 2018 godine je
zvani¢no otvorena i kompletna dionica koja povezuje Doboj sa Banja Lukom, pa je do sada u
Republici Srpskoj (RS) izgradeno 106 kilometara auto puta. Entitetske vlade i preduzeca za
igradnju cestovne infrastrukture u narednom periodu planiraju uloziti znacajna sredstva i u
izgradnju brzih cesta koje bi povezivale Srednju Bosnu sa koridorom V¢, Orasje na sjeveru sa
Tuzlom, te nastavak izgradnje autoputa prema Prijedoru, prema Bijeljini itd. Osim navedenih
projekata, u toku su aktivnosti na projektovanju ceste koja bi povezala Sarajevo 1 Beograd, kao
i novog putnog pravca koje bi Sarajevo povezao sa Gorazdem.

Svi ovi projekti bitno utiCu na sistem upravljanja javnim finansijama u BiH. Osim u nekoliko
izuzetaka (kada se ceste planiraju finansirati iz dobiti javnih preduzeca), gotovo svi putni pravci
se finansiraju kreditnim zaduzenjima. Zakon o zaduZzivanju, dugu i garancijama Bosne i
Hercegovine (,,Sluzbeni glasnik BiH* br. 52/05 i 103/09) daje ovlaStenja entitetima i Distriktu
(Federacija Bosne i Hercegovine FBiH, Republika Srpska RS i Distrikt Br¢ko DB) da sklapaju
ugovore o zaduzivanju s vanjskim kreditorima po osnovu direktnog duga uz prethodno
odobrenje Parlamentarne skupstine BiH (¢lan 49), u skladu sa uslovima iz Ustava BiH. U
skladu sa dogovorom u sklopu aranzmana sa Medunarodnim Monetarnim Fondom MMF (u
okviru Extended Fund Facility EFF aranzmana), Ministarstvo finansija 1 trezora BiH (MFT
BiH) je pripremilo Srednjero¢nu strategiju upravljanja dugom BiH (MFT, 2016), koja je nastala
konsolidacijom entitetskih i strategije upravljanja javnim dugom BD. Nijedan od navedenih
dokumenata nema jasnu projekciju i analizu implikacija kreditnog zaduzivanja na povecéanje
javnog duga i obaveza za servisiranje istog.

Putni pravac koridora Vc projektovan je 2003 godine. Studije izvodljivosti su pripremane u
periodu od 2004 do 2006 godine. Za autoput koji povezuje Banja Luku sa Gradiskom i
Dobojem studije izvodljivosti su pripremljene u periodu 2009 i 2011 godina. Sve navedene
studije predvidaju da ¢e pravei biti samoodrzivi. Ne postoji javno dostupan podatak o
frekvenciji saobracaja na izgradenim putnim pravcima, a evidentna je Cinjenica da prilivi od
naplate cestarina nisu dovoljni za finansiranje dalje izgradnje puteva. Cinjenica da je da dalje
zaduzivanje za igradnju auto puteva kao osnovni uslov postavljeno uvodenje dodatne akcize na
gorivo (bez koje nebi bilo odobreno dalje zaduzivanje), kao i nedostatak javno dostupne
informacije o strukturi potroSnje sredstava koja se iz razli¢itih izvora prikupljaju na ime
izgradnje puteva postavljaju dilemu odrzivosti cijelog modela finansiranja izgradnje i kasnijeg
odrzavanja i upravljanja cestovnom infrastrukturom. Studije uticaja na okoli§ pripremljene su u
isto vrijeme kada i studije izvodljivosti. U posljednjem periodu, postoji znacajan pritisak
revidiranja 1 analize podataka o ispuSnim plinovima vozila. Evidentno je da postoji potreba



verifikacije nalaza studija okolinskog uticaja u skladu sa podacima o saobracéaju i emisiji Stetnih
gasova.

Osnovna ideja ove analize i vezanih javnih rasprava i drugih aktivnosti je adresiranje sljede¢ih
pitanja:

(1) Nedostatka jasne projekcije 1 analize uticaja zaduZivanja za putnu infrastukturu na
javni dug 1 sistem upravljanja javnim finansijama u BiH;

(1))  Nepostojanja jasno definisane politike upravljanja javnim resursima i odrzivosti
modela finansiranja izgradnje i odrzavanja za izgradene i putne pravce koji su
planirani u narednom periodu;

(ii1))  Potrebe za verifikacijom uticaja izgradne auto-cesta na okoli$ i procjena potrebe za
azuriranjem postojecih okolinskih studija.

U prvom dijelu dokumenta prikazana je analiza efekata izgradnje autoput u BiH na sistem
upravljanja javnim finansijama — tj. procjenjenog efekta na budzete i fiskalnu poziciju BiH.
Ovaj dio dokumenta predstavlja analizu efekata izgradnje autoputeva na javni dug BiH, a na
kraju su date preporuke za poboljSanje javnih politika u ovoj oblasti.

U drugom dijelu dokumenta, analizirana je efikasnost upravljanja javnim resursima i odrzivost
modela finansiranja izgradnje i odrzavanja koji je primjenjen kod izgradnje auto-puteva u BiH.
Kraj ovog dijela dokumenta takode daje preporuke za poboljSanje javnih politika u ovoj oblasti.

Tre¢i dio dokumenta se bavi uticajem izgradnje auto-cesta na okoliS. Na osnovu dostupnih
podataka i resursa za pripremu ove analize, data je procjena potrebe za azuriranjem postojecih
okolinskih studija, te preporuke za poboljSanje javnih politika u ovoj oblasti.



[. Analiza efekata izgradnje autoputeva u BiH na sistem
upravljanja javnim finansijama

U ovom dijelu dokumenta prikazana je analiza efekata izgradnje autoputeva u BiH na sistem
upravljanja javnim finansijama — tj. procjenjenog efekta na budzete 1 fiskalnu poziciju BiH. U
sekciji 1.1 analiziran je efekat izgradnje autoputeva na javni dug BiH. U sekciji 1.2 napravljena
je projekcija, uz definisane pretpostavke, najvjerovatnijeg uticaja zaduzivanja za potrebe
izgradnje auto cesta na javni dug vlada u BiH. U sekciji 1.3 date su preporuke za poboljSanje
javnih politika u ovoj oblasti.

1.1.  Analiza efekata izgradnje autoputeva na javni dug BiH

Svaki investicioni projekat, prije realizacije, treba ocjeniti prema nekoliko kriterija: (1)
Procentualni povrat sredstava od projekata, (2) Period otplate ulozenih sredstva; (3)
Adekvatnost likvidnosti 1 gotovinskih tokova projekta, i (4) Pratei rizici tokom perioda
eksploatacije projekta i na koji nacin ¢e se oni eliminisati kako bi se investicija uspjesno

realizovalal,

U nekim sluc¢ajevima se odluke o investicijama donose iz strateSkih ili politickih razloga, pa se
odluke o velikim investicijama i1 zaduzenjima donose bez (ili sa vrlo malo) analize posljedica i
opravdanosti takve investicije. Takav je slucaj strateSke odluke o povezivanju juga i sjevera
autoputem u Republici Hrvatskoj, ili izgradnje V-c koridora u BiH. Istrazivanje je pokazalo da
ne postoje javno dostupni dokumenti koji se bave opravdanoséu investiranja u igradnju

predvidenih putnih pravaca na koridoru V—cz, kao ni planiranih pravaca autoputeva kroz RS, ili

autoceste Sarajevo — Beograd. Navedeno vaZi i1 za analizu uticaja zaduZivanja za predvidene
pravce na javni dug svih vlada u BiH.

Prilikom izgradnje vecih infrastrukturnih projekata Cije finansiranje zahtijeva velike novcane
iznose, sluze za dugotrajnu eksploataciju, i imaju znacajne efekte na sveukupni privredni 1
drustveni razvoj, neophodno je pripremiti analizu na osnovu kojih se odreduje da li je isplativo
uci u realizaciju navedenog projekta ili ne. Izgradnja autoputeva i brzih cesta u svakoj drzavi
predstavlja visoko znacajne i vazne projekte kako za lokalne zajednice kroz koju putna mreza
prolazi, tako 1 za cjelokupnu drzavu 1 drustvo. Kako se neophodna sredstva za realizaciju ovih
projekata dominantno obezbjeduju kreditnim zaduzenjima, od posebne je vaznost ispravno
utvrdivanje finansijske opravdanosti navedenih ulaganja.

Neki od alternativnih modaliteta, osim finansiranja zaduzivanjem, su: izgradnja iz budzetskih
sredstava, izgradnja po osnovu javno-privatnog partnerstva, izgradnja po principu koncesije, ili
izgradnja u saradnji sa drugim drzavama (ko-finansiranje). Postoji veliki broj pozitivnih efekata
do kojih dolazi izgradnjom putne infrastrukture, posebno autoputeva, kao Sto su: omogucavanje
brzeg razvoja, porast BDP, olakSavanje poslovanja privrednim subjektima i gradanima,

U zvor: kriteriji preuzeti iz Evaluation Criteria for Investment Decisions, Finance for Engineers, Springer,
London, 2008

2 Izuzetak se odnose na dokumente koji prikazuju PROJEKCIJE frekvencije saobracaja na izgradenim i planiranim
putnim pravcima koji imaju javna preduzeca za autoceste.



kreiranje zaposlenosti, stvaranje pretpostavki za veéi izvoz, smanjenje broja nesrec¢a i smanjenje

drustvenih troSkova uzrokovanih nesre¢ama i usljed manjeg habanja vozila, itd.

Projekti u svakom slucaju mogu biti i strateSke naravi, te u tim slucajevima analiza finansijske
opravdanosti nije prioritetna, medutim potrebno je uvijek voditi racuna i o finansijskoj
komponenti investicije. PoZzeljnim se moze oznaliti situacija da su strateSki projekti
istovremeno 1 finansijski opravdani i da nude odredeni-prihvatljivi povrat na uloZena sredstva,
odnosno da generiSu zaradu koja ¢e opravdati njihovu realizaciju. Stoga izgradnja autocesta
predstavlja projekte koji imaju i strateSku komponentu, ali trebaju imati i finansijsku
opravdanost izgradnje. Za determinisanje projekta kao strateSke investicije potrebno je imati
jasne razloge zbog kojih se navedena investicija klasifikuje kao strateska.

Kada je u pitanju finansijska odrzivost, ona se moze bazirati samo na zaradi koja se ostvaruje
kroz eksploataciju projekta, ili uz manju ili vecu finansijsku podrS8ku drzave (odnosno nekog
nivoa lokalne zajednice), kako bi se obezbijedila potrebna sredstva za realizaciju takvog
projekta. Isplativost izgradnje autoputeva se ogleda u moguénost da ostvareni prihodi od
njihove eksploatacije pokriju sve troSkove izgradnje uz pravovremenu otplatu uzetih kreditnih
sredstava ukoliko su ona koriStena za finansiranje izgradnje.

Politi¢ki razlozi za realizaciju infrastrukturnih projekata u pozadini imaju za cilj strateske,
ekonomske 1 vojne interese. Veliki infrastrukturni projekti su privlacni za takvu vrstu interesa,
dok finansijski aspekt u tom slucaju postaje sekundaran parametar. Kod realizacije planiranih
putnih pravaca Sarajevo — Beograd, potencijalnog finansiranja autoputeva kroz RS od kineskih
drzavnih banaka i1 gradevinskih kompanija, moze se re¢i da su odluke donesSene koristenjem
politickih kriterijuma, te da se u realizaciju planira u¢i bez ozbiljne ekonomske analize.

Iako je izgradnja autoputeva i putne infrastrukture ve¢ bitno uticala na povecéanje javnog duga i
zaduzenosti u BiH, sastanci provedeni u okviru pripreme ove analize, kao 1 istrazivanje
sekundarnih izvora, pokazalo je da ne postoji analiza uticaja izgradnje autoputeva i putne
infrastrukture na poziciju javnog duga i zaduzenosti u BiH. Istina, podaci o dosadasnjim
zaduzenjima su prikazani u bazi podataka javnog duga i izvjeStajima o stanju javnog duga, ali
pitanje analize uticaja i kasnijih posljedica do sada nije bilo analizirano od strane ministarstava
finansija u BiH.

Medutim, iako takve analize ne postoje u ministarstvima finansija u BiH, evidentno je da
postoje u medunarodnim finansijskim institucijama. Ukoliko se prisjetimo javnih debata o
uvodenju dodatne akcize na gorivo u 2018 godini, vecini gradana je predocena namjena
dodatnih akciza (,,nastavak izgradnje autoputeva®), ali je ¢injenica da su kreditori (medunarodne

finansijske institucije) odbijale dalje finansiranje bez usvajanja dodatnih akciza zanemarena®.
Prema sadasnjem nacinu raspodjele, 66% sredstava koje se prikupe od dodatne akcize na gorivo
predvidene su za kasniju otplatu kredita, te bez usvajanja ovih dodatnih akciza, nebi bilo daljeg
finansiranja - kreditnog zaduzZenja za izgradnju putne infrastrukture u BiH. Ova c¢injenica
pokazuje da javni istupi BiH politi¢ara o niskom nivou zaduZenosti nisu utemeljeni na

3 Vidjeti npr https://www.dw.com/bs/usvajanje-zakona-o-akcizama-udar-na-standard-bh-gra%C4%91ana/a-
41811555 http://www.rtvbn.com/3895104/otkrio-akcize-za-vracanje-kredita
https://www.akta.ba/kapital/od-akcize-na-gorivo-10-feninga-za-vracanje-kredita-elb-u/40006
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stvarnoj poziciji BiH, te da je BiH ve¢ dosegla gornji prag zaduzenosti ¢ija se otplata moze
finansirati iz redovnih fiskalnih (budZzetskih) prihoda.

1.2.  Projekcija uticaja izgradnje autoputeva na javni dug BiH

Javni (drzavni) dug predstavlja ukupno ugovorene obveze drzave prema njezinim vjerovnicima
nastale u proSlosti do danas. Nastaje kao kumulirani proraunski deficit niza godina. Javni dug
moze biti stimuliraju¢i i1 destimuliraju¢i instrument makroekonomske politike §to ovisi o
umijecu ili politici upravljanja javnim dugom. Sastoji se od vanjskog (zaduzenje u inostranstvu)
1 unutrasnjeg (vjerovnici su fizi¢ke i pravne osobe unutar zemlje) duga.

Institucije BiH zaduZene za upravljanje javnim dugom dosta optimisti¢no predstavljaju stanje i
perspektive duga. Medutim, objektivni izvori ocjenjuju da je ,,Bosna i Hercegovina zemlja sa
znatno brzim rastom javnog duga u odnosu na stopu privrednog rasta. Pored toga, glavni
problem u dugom roku ¢e biti to Sto se sredstva javnog duga koriste za financiranje javne

potrodnje koja je dominantno neproizvodna, zbog preglomaznog ustroja zemlje i neracionalne
potroénje“4.

Prema Analizi odrzivosti javnog duga BiH 2018-2022° Ministarstva finansija i trezora BiH,
,»B1H je zemlja sa srednjorocno odrzivim javnim dugom na osnovu osnovu... realnog rasta od
3,8%, inflacije od 1,4%, primarnog bilansa od 0,3% Bruto Drustvenog Proizvoda (BDP) i
efektivnom kamatnom stopom od 2,5%*. Stope realnog rasta u posljednje dvije godine (stopa
rasta koja je umanjena za inflaciju) su manje od projiciranih, a sve medunarodne finansijske
institucije ocekuju povecanje kamatnih stopa u naredne tri godine.

Trenutni javni dug u BiH je dosegao blizu 35% BDP. Politicari veoma ¢esto u javnosti istiCu tu
¢injenicu,porede¢i BiH sa Hrvatskom, Srbijom i drugim zemljama okruZenja, ¢ije je zaduZenje
kao procenat BDP vecée. Pri tome se ne uzima u obzir Cinjenica da je Hrvatska dovrsila
izgradnju autoputeva i znacajnija infrastrukturna ulaganja (osim PeljeSkog mosta koji se 85%
finansira iz sredstava EU), a da je Srbija od 2012 godine izgradila 280 kilometara autoputa, sa
jos oko 50 km autoputa u izgradnji, u poredenju sa BiH na kojoj je izgradena trec¢ina planirane

trase V-c (€iji je zavrSetak planiran do 2012 godine).

Vazan aspekat zaduzivanja su i izvori sredstava koji se koriste za autoputeve. Udio duga kojeg
drze nerezidenti (vanjski finansijeri, kao $to su medunarodne finansijske institucije) povecava
osjetljivost na obnavljanje duga i rizike kamatne stope. U BiH 72% javnog duga drze
nerezidenti, a Sto je iznad indikativnog pokazatelja od 60% koji se uzima kao maksimalno
preporucena vrijednost. Takoder, u¢esée javnog duga u stranoj valuti od 72% u ukupnom
javnom dugu ne prelazi indikativni pokazatelj od 80%, ali ipak predstavlja visok rizik koji
moze uticati na odrzivost javnog duga (pretpostavlja se da je umjeren rizik od 20-60%, a visok

rizik preko 60%)°.

4 Mari¢ Zeljko, (2012), Javni dug i duznicka kriza (primjer Bosne i Hercegovine), str.3, Pregledni rad, UDK: 336.27(497.6) Oeconomica
Jadertina 2/2012.

5 Analiza odrzivosti javnog duga Bosne i Hercegovine za period 2018-2022. godine, Ministarstvo finansija i trezora BiH (2018).

6 Analiza odrzivosti javnog duga Bosne i Hercegovine za period 2018-2022. godine, Ministarstvo finansija i trezora BiH (2018).
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Analiza odrzivosti javnog duga takode navodi da su ,,indikatori opterecenosti dugom (javni
dug/BDP i BPF/BDP) i1 prema osnovhom scenariju 1 prema stres testovima su ispod definisanih
pokazatelja (mjerila, repera), te ne predstavljaju rizik po odrzivost duga®. Medutim, u analizi u
obzir nisu uzeti trendovi, koji pokazuju da je javni dug u proteklih 10 godina povecéan za 25%
(sa 25% BDP u 2008 godini na 34% BDP u 2018). Ako pri tome uzmemo u obzir ¢injenicu da
je zavrSena tek trecina planiranog koridora V-c, te da se planira veci broj putnih pravaca koji ¢e
se finansirati zaduzenjima, moze se pretpostaviti da ¢e se dug u narednim godinama ubrzano

uvecavati. [lustracije radi, dug BiH se od 2004 godine gotovo udup1a07.

Na Grafu 1 je takoder dat prikaz strukture javnog duga prema roc¢nosti, valuti, uz definiranje
osnovnih pretpostavki vezanih za rast BDP, inflacije, primarnog bilansa 1 efektivne kamatne
stope, a gdje je vidljivo smanjenje duga posebno kod srednjorocne i dugoro¢ne zaduzenosti,
kao 1 dalje smanjenje zaduzenosti u domacoj valuti. Prema navedenim projekcijama, vidljivo je
da se otvara prostor za dalja zaduzivanja kako se vrsi otplata postoje¢ih zaduzenja. Takoder je
vidljiv neznatni porast kratkorocnih zaduzenja Sto pokazuje da postoji potencijal za
pravovremenu otplatu postojecih zaduzenja.
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Graf 1 — Struktura javnog duga u BiH i projekcije
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Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, 2019

7 Vidjeti Prilog 3 za trendove zaduzivanja u BiH
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Osnovni izazov zvani¢nih projekcija lezi u ¢injenici da je bruto potreba za finansiranjem javnog
sektora (Sto je primarno namijenjeno za ulaganja u infrastrukturu, kao $to je auto-put), te
projekcija uticaja ulaganja na javni dug, znacajno potcjenjena.

Kontadiktornost ove analize odrzivosti sa trenutnim stanjem vidljivo je ve¢ u aprilu 2019

godine. Prema zvani¢nom izvjeStaju o javnoj zaduZenosti®, vanjski dug BiH je na dan

31.12.2018. godine iznosio 8.2 milijarde KM, a obuhvata vanjski drzavni dug9 u iznosu od 7.7
milijardi KM koji je alociran na FBiH, Republiku Srpsku, Br¢ko distrikt BiH i Institucije Bosne

i Hercegovine, vanjski dug entiteta i Distrikta'® u iznosu od 453 miliona KM, te vanjski dug
jedinica lokalne samouprave u iznosu 16 miliona KM.

Tabela 1 — Vanjski dug BiH u 2019 godini

(u mil. KM)
0d toga:
. Federacija Republika Distrikt Institucije
Opis Ukupno BiH Srpska  Bréko|  BiHu

Vanjski drzavni dug 7.736,19 4.636,65 2.975,95 49,64 73,95

Vanjski dug entiteta i distrikta 452,89 79,00 373,89 0,00 0,00
Vanjskidugjedinica lokalng

samouprave 16,33 0,00 16,33 0,00 0,00

UKUPNO 8.205,41 4.715,65 3.366,17 49,64 73,95

Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, 2019

Prema izvjeStaju Ministarstva finansija i trezora BiH, zaklju¢no sa 31.12.2018. godine
ugovoreno je vanjskih kredita u ukupnom iznosu od 15,16 milijardi KM12, od cega je

angazovano 12,44 milijjardi KM, dok je 2.7 milijardi KM raspoloZivo za angazovanje u
skladu sa realizacijom odobrenih projekata i utvrdenom dinamikom - planom angazovanja
ugovorenih kredita, odnosno odobrenih finansijskih aranzmana. Navedeni iznos od 2.7 milijardi
KM pokazuje da trenutno postoje znacajna nov€ana sredstva koja se nalaze na raspolaganju za
investicije, ali iz raznih razloga nadlezne institucije jo§ uvijek nisu u stanju da ih
implementiraju shodno njihovoj predvidenoj namjeni. Vazno je napomenuti da se na ova
sredstva pla¢a commitment fee — naknada za nepovlacenje sredstava koja su obavezana.

8Informacij a o stanju javne zaduzenosti Bosne i Hercegovine na dan 31.12.2018. godine, Ministarstvo finansija i trezora BiH.

9 Procedure i nadin zakljucivanja medunarodnih sporazuma po osnovu vanjskog drzavnog duga regulisan je Zakonom o zaduzivanju, dugu i
garancijama BiH, Poglavlje III, ¢lan 39. ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05, 103/09 i 90/16) i Zakonom o postupku zaklju¢ivanja i izvrSavanja
medunarodnih ugovora ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 29/00 i 32/13).

10 Vanjski dug entiteta i Distrikta regulisan je ¢lanom 49. Zakona o zaduZzivanju, dugu i garancijama BiH i zakonima o zaduzivanju, dugu i
garancijama entiteta. Obaveze nastale po ovom dugu izmiruju se direktno od strane entiteta i Distrikta. Iako entiteti nisu proveli sve procedure
zaduzivanja za vanjski dug entiteta definisane ¢lanom 49. Zakona, MFiT prezentira ove podatke, na osnovu dostavljenih izvjestaja entiteta, a u
cilju sveuobuhvatnog izvjestavanja o vanjskoj zaduzenosti BiH.

11 Za Institucije BiH: kredit EBRD - Vazdusni saobracaj, Izvozni kredit ,,1* Vlade Belgije, kredit Evropske komisije - Makrofinansijska pomo¢
II, CEB — Drzavni zatvor, Sudijski razvojni fond (SFD) - Obnova stambenih jedinica za raseljene u BiH.

12 Navedeni iznos obuhvata ugovorene iznose vanjskog drzavnog duga, ukljucujuci i sve ugovorene transe po MMF EFF aranzmanu, kao i
vanjski dug entiteta Distrikta i vanjski dug jedinica lokalne samouprave. Krediti koji su otpla¢eni nisu ukljuceni.

13 Ukljucene sve ugovorene transe prema MMF EFF aranzmanu, odnosno i one tran$e koje su prema planu angazovanja predvidene poslije
2018. godine (cca 751 mil. KM).
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Na Grafu 2 ispod vidljivo je da se najveéi dio novih zaduzenja usmjerava u infrastrukturu
(59%). U 2018 godini je BiH investirala 4,2 milijarde KM u infrastrukturuM, te dodatnih 1.9

milijardi za za podrSku javnog sektoral” i 1 milijardu za privredne dj elatnosti'®.

Graf 2 — Struktura kreditnog finansiranja u BiH u 2019 godini
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Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, 2019

Plan projekata planiranih za kreditno finansiranje iz vanjskih izvora u 2019 je 1.4 milijarde KM.
Od ukupne vrijednosti projekata planiranih za kreditno finansiranje, na infrastrukturne projekte
se odnosi 82,98%, na projekte za javni sektor 15,36%, te na projekte za privredne djelatnosti
1,66%. Navedeno pokazuje dominantno uces¢e infrastrukturnih projekata.

U 2018. godini angazovano je 1.08 milijardi KM odobrenih kreditnih sredstava. Od ukupnog
iznosa povucenih sredstava 30,38% se odnosi na Euroobveznice koje je emitovala Vlada RS,
20,55% na kredite WBIBRD, MMF 13,48%, EBRD 11,12 %, dok ostali kreditori u¢estvuju sa
24,47% (WBIDA, EIB, OPEC, IFAD, CEB,Vlada Japana, KWT, SFD, KfW).

14 Infrastruktura obuhvata kredite za podrsku sljede¢im projektima: telekomunikacije, projekti za vodu, nabavke vozova i vagona, elektricna
energija, cestovna infrastruktura, zeljeznice, sanacije cesta, javni radovi, lokalno grijanje, plin, stanovanje, lokalni razvoj, transport, projekat
hitne rekonstrukcije, upravljanje ¢vrstim otpadom, projekti cestovne infrastrukture i sigurnosti u BiH itd.

15 Javni sektor obuhvata kredite za podrsku sljede¢im projektima: obrazovanje, zrtve rata, razminiranje, kulturno naslijede, zdravstveni sektor,
projekti za prilagodavanje socijalnom sektoru, razvoj opéina, stand-by i EFF aranzman, pomo¢ izbjeglim i raseljenim licima, makrofinansijska
pomo¢, pomo¢ socijalnom sektoru, krediti za podrsku budzetu itd.

16 Privredne djelatnosti obuhvataju kredite za podrSku sljede¢im projektima: lokalne incijative, demobilizacija, farme, industrija, Sumarstvo,
izvozna podrska preduze¢ima, podrSka privatizaciji banaka, trgovina i transportne olakSice, projekti za zaposljavanje, lokalne inicijative,
tehnicka pomo¢ u privatizaciji, prilagodavanje poslovnog ambijenta, krediti za privatni sektor, razvoj male poljoprivrede, razvoj i zastita Suma
itd.
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Tabela 2 - Pregled placenih glavnica i kamata kroz period 2009. — 2018. godina (u

milionima KM)
2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
viica 5 > 235, 3 3 E s - 02 2
w vz Gla 15083 211,37 23553 30538 59416 65982 477.99 60277 B64.62 82997
0 z —
S a8 =
EEES Skl stenn.) 9505 8951 10449 107.93 9069 1011 10334 12036 118.64 12538
FER B drugi trofkov
i o g Ukupno 24588 300,88 34002 41331 68485 76092 58133 72313 08326 05535
= Glavnica 281 297 304 2.79 330 244 3.76 402 326 389
= g e
ey EE Kl sy 2.68 2.94 287 2.68 2.73 2.48 2.69 2,61 242 239
'\:n 2 2 dmgi trodkovt
E = Ukupno 5.49 501 501 5.47 6.03 4,02 6,43 663 568 628
3 3 Glavnica 0.03 0.00 29 0.00 253 281 43 49 567 567
= =3 e
= = Kamata servism 1 o
L : é’ ey 025 025 047 0.69 0.76 0.83 0.81 074 067 842
~ Ukupno 0.28 0.25 337 0.69 3.20 3.64 511 564 634 1400
& ¢| g Glvic 5 ’ 5 g ’ 0.00
=sgs k|23 —
Feff 5| 54 Kamataserusmi - - - : - - - - - o
= -i'gﬁ E gz drugi troskovi
g gl = Ulupno & = = - = ® = . = 0.71
Ukupno 251,65 307.04 34030 41947 69417 76948 592,80 73540 00528 076,43

Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, 2019

U 2018 godini dospjele obaveze po vanjskom drzavnom dugu servisirane su redovno, u
ukupnom iznosu od 955,35 miliona KM, od ¢ega se na otplatu glavnice odnosi 829,97 miliona
KM ili 86,88%, a na otplatu kamate, servisnih i drugih tro§kova 125,38 mil KM ili 13,12%.

Iz tabele iznad moze se uociti da dolazi do rapidnog povecanja izdvajanja sredstava za
servisiranje vanjskog duga BiH. U proteklih 10 godina, iznos potreban za servisiranje vanjskog
duga se povecao Cetiri puta. Samo se u protekle tri godine iznos poveéao 40%.

Od ukupno servisiranih obaveza po vanjskom drZzavnom dugu na multilateralne kreditore se
odnosi 82,15%, dok se na bilateralne kreditore odnosi 17,85%. Struktura servisiranih obaveza

po vanjskom drzavnom dugu prema kreditorima prikazana je u grafu 3 ispod”.

Graf 3 - Ucesc¢e kreditora u servisu vanjskog drzavnog duga

Londonski KFW Vlada Spanije *Ostali kreditor:
klub 2.67% 1.95% /_ 7.93%
MME
36.96%

10.27%

_WB IDA
12,30% 13.67%

*Ostali kreditoni: OFID, KEXTM. Ewropska komispja, UmCredit Bank Austria. Raiffeisen bank. CEB. IFAD. ABN Amwo. Vlada Japana. BAWAG. Erste
bank, SFD, Vlada Belgije i KWT.

Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, 2019

17 Detaljan pregled servisiranja vanjskog drzavnog duga po kreditorima i nosiocima obaveza za period 01.01.-
31.12.2018. godine dat je u Prilogu 4
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Nakon implementacije planiranih projekata izgradnje trasa autoputeva, strukturalno uceScée kao i
nominalni iznos zaduZenja za EBRD, EIB 1 Svjetska Banka (WB IBRD) ¢e se znacajno uvecati.
Detaljan pregled projekata koji su dogovoreni, i za koje su zakljuc¢eni sporazumi sa finansijerima
prikazan je u Prilogu 5.

Ukupna vrijednost projekata planiranih za kreditno finansiranje iz vanjskih izvora u 2019 godini je
1.39 milijardi KM. Navedeni projekti se planiraju finansirati uglavnom iz multilateralnih izvora
odnosno 91,53%, od ¢ega najvece uces¢e imaju EBRD, EIB i Svjetska banka, dok se iz bilateralnih
izvora planira finansirati 8,47%. Od ukupne vrijednosti projekata planiranih za kreditno finansiranje,
na infrastrukturne projekte se odnosi 82,98%, na projekte za javni sektor 15,36%, te na projekte za
privredne djelatnosti 1,66%.

Direktna posljedica implementacije ovih projekata je da ¢e se ukupan dug povecati za 1.39 milijardi
KM, a sredstva potrebna za servisiranje vanjskog duga u 2019 godini ¢e premasiti 815 miliona KM.
Cak i u sluajevima kada se ne povlate kreditna sredstva, zbog kasnjenja sa eksproprijacijom
zemljista, postupka Zalbe i drugih proceduralnih razloga, na dogovorena sredstva se pla¢a naknada

za nepovlacenje (tzv commitment fee). Samo u 2018 godini je placeno vise od 6,2 miliona KM za

troSak neangazovanih sredstava'®.

Zvani¢na projekcija visine i1 sredstava za servisiranje vanjskog duga za period 2019.-2021.
godina uradene su na dva nacina, i to:
Projekcije stanja i obaveza vanjskog duga po osnovu postojecih kreditais, koje ukljucuju
vanjske kredite koji se vode u bazi podataka za javni dug tj. postojeca kreditna
zaduzenja — Scenario 1 (Tabela 3a),
Projekcije stanja i obaveza vanjskog duga po osnovu postoje¢ih kredita i kredita u

postupku Zakljuéivanjazo, koje ukljucuju vanjske kredite koji se vode u bazi podataka za

javni dug, odnosno postojeca kreditna zaduzenja, te kredite u postupku zakljucivanja —
Scenario 2 (Tabela 3b).

Tabela 3a - Projekcija stanja i obaveza vanjskog duga BiH po osnovu postojecih kredita (u
mil KM)

Opis 2019. 2020. 2021.
Stanje duga po godinama 8.950.75 8.769.47 8.316.89
Obaveze po osnovu glavnice 674,24 630,40 664.15
Obaveze po osnovu kamate 141,02 12926 123 52
UKupno obaveze po godinama 815.26 759,60 787.67

Tabela 3b - Projekcija stanja i obaveza vanjskog duga BiH po osnovu postojecih kredita
i kredita u postupku zakljuc¢ivanja

Opis 2019. 2020. 2021.
Stanje duga po gcodinama 2.049.16 9.209 49 9.139.35
Obaveze po osnowvu glavnice 67424 630,40 664,15
Obaveze po osnovu kamate 14463 141 88 13628
Ukupno obaveze po godinama 818.87 772,28 800,43

Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, 2019

18Vidjeti Prilog 2 - Pregled neangaZzovanih kreditnih sredstava po zaklju¢enim kreditnim sporazumima i plaéeni
commitment fee zaklju¢no sa 31.12.2018. godine

19Proi ekcija ne ukljucuje korektivni faktor 5%.
20 Projekcija ne ukljucuje korektivni faktor 5%.
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1.3.

Preporuke za poboljsanje javnih politika u ovoj oblasti

Osnovni zaklju€ci analize uticaja izgradnje autoputeva na javne finansije u BiH su:

X

Postoji viSe modela finansiranja izgradnje cestovne infrastrukture — finansiranje
vlastitim sredstvima (sredstva od dobiti telekom operatera i drugih javnih preduzeda,
sredstva od licenci i sl), finansiranje iz budzeta (tekuéih fiskalnih prihoda), koncesija,
javno-privatno partnerstvo 1 finansiranje kreditnim zaduzivanjem. U BiH se izgradnja
autoputeva finansira kreditnim zaduZivanjem. Ne postoje javno dostupne analize
opravdanosti zaduZivanja za izgradnju autoputeva u BiH. IstraZivanje je pokazalo
i odsustvo analize uticaja zaduZivanja za izgradnju autoputeva, kao i opravdanosti
ovih ulaganja kod javnih institucija koje se bave upravljanjem javnim finansijama u
BiH.

Podaci o javnom dugu BiH pokazuju da dolazi do rapidnog povecanja izdvajanja
sredstava za servisiranje vanjskog duga BiH. Javni dug raste brze od BDP BiH. U
proteklih 10 godina, iznos potreban za servisiranje vanjskog duga se povecao Cetiri puta.
Samo se u protekle tri godine iznos povec¢ao 40%. Najznacajniji dio rasta javnog duga
odnosi se na ulaganja u autoputeve.

Zvani¢ne analize pozicije zaduZenosti i upravljanja javnim dugom BiH prikazuju
stanje optimisti¢no, najcesce se referiSuci na nisku zaduzenost BiH u odnosu na zemlje
u regionu. Pri toj analizi, ne uzima se u obzir ¢injenica da je realizovano manje od
trec¢ine planiranih infrastrukturnih projekata (kao sto je izgradnja autoputeva) u BiH.
Medunarodne finansijske institucije smatraju da je BiH ve¢ dosegla prag zaduzenosti, pa
je uslov za dalje finansiranje izgradnje autoputeva kreditnim zaduzenjima bilo uvodenje
dodatne akcize na gorivo u 2018 godini, iz koje ¢e se finansirati otplata novih kreditnih
zaduzenja za izgradnju autoputeva.

Postoji znacajan iznos sredstava koji je ugovoren (2.7 milijardi) za izgradnju
autoputeva, ali se ne povlaci zbog neefikasnog sistema implementacije (kasnjenje u
realizaciji projekata zbog sporog rjeSavanja imovinsko-pravnih odnosa, greSaka u
projektovanju i sl). Na ova sredstva placaju se znacajni troskovi (commitment fee).

Osnovne preporuke za poboljSanje javnih politika u oblasti uticaja izgradnje autoputeva na

sistem upravljanja javnim finansijama su:

X

Pripremiti strategiju i plan zaduzZivanja i upravljanja javnim dugom za izgradnju
autocesta za koridor V-c, planirane trase kroz RS i cestu Sarajevo-Beograd —
Izgradnja autoputeva je projekat koji pojedinacno ima najveci uticaj na poziciju
zaduzenosti 1 sistem upravljanja javnim finansijama. Kako bi se izbjeglo prezaduzivanje
i dovodenje BiH u poziciju finansijske nestabilnosti, potrebno je pripremiti detaljnu
strategiju 1 plan zaduZzivanja, realan plan povlacenja sredstava koja su ve¢ ugovorena i
razmotriti alternativne finansijske izvore i mogucnosti za refinansiranje postoje¢ih
zaduzenja, kako bi se BiH dovela u povoljniju poziciju po pitanju zaduzenja. Navedeno
se posebno odnosi na ,,nove* planirane pravce, kao $to su autoput/brza cesta Sarajevo —
Beograd i nastavak izgradnje novih putnih pravaca kroz RS. Strategiju i plan
zaduzivanja potrebno je ,upariti“ sa realnom analizom opravdanosti ulaganja i
odrzivosti modela izgradnje i upravljanja.
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CASE STUDY- Uticaj izgradnje i odrZavanja autoputeva u Hrvatskoj na javne finansijez:

Cestarske tvrtke u Hrvatskoj Cine Hrvatske autoceste (HAC), Autocesta Rijeka-Zagreb (ARZ) i
Hrvatske ceste (HC) te njihov ukupan dug premasuje 5 milijardi eura i ve¢inom je sastavljen od kredita
sa relativno visokim kamatnim stopama i kratkim rokom dospije¢a, podizanih tokom godina izgradnje
mreze autocesta. Novija faza izgradnje hrvatskih autocesta zapocela je 2001. godine, a od tada pa do
2016. godine bila su podignuta ukupno ¢ak 72 zajma uz drzavne garancije. Kreditna zaduzenja tokom
godina uglavnom su bila vezana uz valutnu klauzulu i uz benchmark poput euribora, $to je naravno
znacilo da su cestarske tvrtke bile izloZene valutnom i kamatnom riziku. Takoder, u 2014. godini pocinje
se primjenjivati nova klasifikacija dugova drzave koja je uskladena s metodologijom Europske Unije i
prema kojoj dug cestarskih tvrtki postaje ukljucen u dug opste drzave, odnosno u javni dug. Udio javnog
duga u BDP-u jedan je od Maastrichtskih kriterija i upravo iz tog razloga je dug cestarskih tvrtki dosao
pod posebno povecalo. Udio u ukupnom javnom dugu iznosi otprilike 13,5%, Sto je znacajan procenat.
Zbog globalnih ekspanzivnih politika monetarnih vlasti kamatne stope su u prosloj godini pale na
rekordno nizak nivo te je Vlada odlucila iskoristiti tu situaciju i refinansirati postoje¢e dugove cestarskih
tvrtki. Pocevsi od prosle godine pa u iduéih nekoliko narednih godina dospijeva gotovo cijeli dug na
naplatu zbog Cega je bilo nuzno donijeti plan upravljanja tim dugom. U prosloj godini samo HAC-u je
dospijevao kredit od 4,7 milijardi kuna, kojeg je trebalo vratiti ili refinansirati. Ukupno je u 2017.
dospjelo 1,14 milijardi eura kredita, dok u 2018. godini iznos koji samo HAC-u dospijeva iznosi 4,8
milijardi kuna.

16.11.2017. Hrvatska je izdala euoroobveznice oznake CROATI 23/401/27/30 s rokom dospijeca 2030. s
ciljem refinansiranja dijela spomenutog duga cestarskih tvrtki. Iznos izdanja bio je 1,275 milijardi eura,
pri ¢emu je prinos do dospijeéa iznosio 2,953% godisnje te kuponska kamata 2,75%. Cijena po kojoj su
izdane obveznice iznosila je 97,943%. Glavni agenti izdanja bile su Cetiri banke: Banca Intesa Sanpaolo,
Privredna banka Zagreb, Barclays i J.P. Morgan. Kolika je bila potraznja investitora za izdanjem govori i
podatak da je interes iskazalo 226 investitora, ¢ija je ukupna potraznja iznosila 3,38 milijardi eura. To je
rezultiralo i zatvaranjem knjige upisa unutar samo jednog dana. Treba reci i kako investitori nisu trazili
uobicajenu premiju na nova izdanja. Investitori dolaze iz razliCitih zemalja pri ¢emu je najvec¢i dio
potraznje dosao iz zemalja srediSnje i istocne Europe (CEE zemlje), zatim Italije, Velike Britanije,
Austrije, Njemacke i zemalja Beneluxa. Izdanju obveznice prethodio je uobicajeni ,,Roadshow*, na
kojem je ministar Mari¢ sa suradnicima obiSao europska finansijska sredista, London, Milano, Frankfurt i
Miinchen te predstavio planirano izdanje i dobio saznanja o potraznji i razmis$ljanjima investitora. Samo
za usporedbu, tadasnji prinos do dospijeca na desetogodisnju njemacku obveznicu iznosio je otprilike
0,5%, a na americku 2,4%. Iznos je u potpunosti iskoriSten za prijevremenu otplatu i refinansiranje
zaduzenja za koje je bilo izdana drZzavna garancija. Time je refinansirana otprilike Cetvrtina ukupnog
duga i produZzena mu je roc¢nost, Sto smanjuje finansijski teret cestarskim tvrtkama i korak je ka
odrzivosti upravljanja dugom. Kamata ispod 3% znatno je niza od kamata po dugovima koju su cestarske
tvrtke placale prijasnjih godina, §to omogucuje ustedu od priblizno 160 milijuna kuna godisnje.

To zna¢i da ¢e samo na ovom izdanju Hrvatska ustediti viSe od dvije milijarde kuna u odnosu na
prethodno zaduzenje u periodu do dospije¢a obveznice, 2030. godine. S obzirom da je ukupni prihod
cestarskih tvrtki u 2017. godini iznosio otprilike 2,5 milijarde kuna, mozemo zakljuciti koliko je otplata
dosadasnjeg relativno kratkorocnog duga optereéivala poslovanje tvrtki, kada je ukupan dug vise nego

21 Studija slucaja preuzeta iz: Tihana Nad, (2018), Financijski bezdan hrvatskih cesta,
http://finance.hr/financijski-bezdan-hrvatskih-autocesta/
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15 puta veci od ukupnog godiSnjeg prihoda tvrtki. To znaci da se u teoriji cijeli godisnji prihod usmjeri
na vracanje duga, bilo bi potrebno vise od 15 godina da se taj dug u cijelosti otplati. Primjerice, iznos
godisnjih kamata na dugove koje su tvrtke plac¢ale u 2015. godini bio je iznad 2 milijarde kuna, §to je
zaista preveliko opterecenje za poslovanje spomenutih tvrtki.

,,.U nastavku se nalazi graf koji pokazuje kretanje cijene novoizdane obveznice (CROATI 2 3/401/27/30)
od datuma izdanja (16.11.2017.), gdje se vidi kako je cijena porasla sa 97,943% na 102,194%, odnosno
za 3,02% do 7.2.2018. To znaci da trenutni prinos do dospije¢a za nove kupce obveznice iznosi nesto
iznad 2,5% 1 implicira jo§ povoljnije zaduzenje drzave prilikom nekog novog izdanja. Zanimljivo je
vidjeti kako su dobri makroekonomski pokazatelji Hrvatske i globalna ekonomska ekspanzija rezultirali
daljnjim smanjenjem premije rizika na hrvatske obveznice, $to je dovelo do daljnjeg pada prinosa na

drzavne obveznice, odnosno rasta njihove cijene.

zvor: Bloomberg Terminal

Nadalje, Vlada prilikom izdanja obveznice nije aktivirala odobrenu garanciju Svjetske Banke iz prve
polovine 2017. godine u visini 350 miliona eura. Procijenjeno je kako takva garancija u ovom trenutku
nije potrebna s obzirom na situaciju na trziStu i Cinjenicu da bi takav aranzman zakomplikovao samo
izdanje. Ipak, za ocekivati je da bi se ta garancija moglo iskoristiti u refinansiranju preostalog dijela
duga, $to je prema izjavama ministra Maric¢a planirano za prvi kvartal 2018. godine. Prema najavama
ukupno bi se refinansiralo oko 2/3 duga dok se preostala tre¢ina odnosi na povoljnije kredite koje su
odobrile Europska banka za obnovu i razvoj te Europska investicijska banka. Izgledno je kako se ne bi
iSlo u novo izdanje obveznice ve¢ bi se dogovaralo direktno zaduzenje kod banaka. Na taj nacin bi
postojec¢i dug postao odrziv i vjerovatno bi se mogao vracati iz redovnog poslovanja tvrtki. Kako samo
restrukturiranje dugova nije dovoljno, pristupa se i poslovnom restrukturiranju tvrtki, pri ¢emu je do
kraja 2017. godine bio planiran odlazak otprilike 200 radnika uz otpremnine, a do 2020. godine ocekuje
se kako ¢e se ukupan broj radnika smanjiti sa sadasnjih 3.000 za 700 do 900 radnika. Takoder se planira
i uvodenje beskontaktne naplate cestarina, Sto bi u buduénosti moglo rezultirati daljnim otpustanjima uz
otpremnine.*

Stanje do kojeg smo se doveli je posljedica neracionalnih odluka, skupih kredita, postojanja korupcije te
u globalu loSeg upravljanja cestarskim tvrtkama. lako se monetizacija svojevremeno Cinila kao najbolja
opcija za prezaduzene tvrtke, igrom slucaja zbog neslaganja javnosti stavljena je na ¢ekanje. U ovom
kontekstu inertnost vladajucih struktura nam se isplatila. Ukljucenje dugova cestarskih tvrtki u javni dug
1 brzo dospijevanje kredita primoralo je drzavu da po¢ne djelovati. Uz povoljnu klimu povijesno niskih
kamatnih stopa financijsko restrukturiranje je postala prihvatljiva opcija. U pokusaju da nase
»hacionalno blago® zadrzimo naSim, trebati ¢e nastaviti s financijskom disciplinom, a financiranje
eventualnih buduéih dionica autoceste racionalno planirati. (Clanak preuzet sa finance.hr)
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II. Efikasnost upravljanja javnim resursima 1 odrzivosti modela

finansiranja izgradnje 1 odrZavanja

U ovom dijelu dokumenta analizirana je efikasnost upravljanja javnim resursima i odrZivost
modela finansiranja izgradnje i odrzavanja koji je primjenjen kod izgradnje auto-puteva u BiH.
U sekciji 2.1 prikazana je sama analiza, a sekcija 2.2 daje preporuke za poboljSanje javnih
politika u ovoj oblasti.

2.1. Analiza efikasnosti upravljanja javnim resursima i odrZivosti modela finansiranja

izgradnje i odrZavanje za izgradene i putne pravce koji su planirani u narednom periodu

Drzave koje na strateski i kontrolisan nacin planiraju svoj razvoj pri planiranju dinamike
izgradnje autoputeva ili pojedinih dionica autoputeva pocinju od postojece i1 realno ocekivane
buduée frekvencije saobracaja, a potom u obzir uzimaju i druge ciljeve.

Svaka drZava se susrec¢e sa ograni¢enoS¢u finansijskih sredstava i potencijala za finansiranja
putne infrastrukture. Cak i drzave sa najkvalitetnijom putnom infrastrukturom imaju potrebu da
ona bude jo$ bolja, kvalitetnija, Sire rasprostranjena. Medutim, ograni¢enost finansijskih
sredstava kao 1 ogranicene mogucnosti buducih zaduzivanja nalazu da se izgradnja autoputeva
realizira po jasno definiranim prioritetima, a koji se primarno trebaju bazirati na trenutnoj i u
buduénosti ocekivanoj frekvenciji saobrac¢aja. Ukoliko se budu gradili autoputevi ili dionice
koje nemaju finansijsku opravdanost, vrlo vjerovatno ¢e nedostajati sredstava za one dionice za
kojima postoji realna potreba.

Za utvrdivanje finansijske odrzivosti izgradnje autoputeva posebno je vazno nekoliko
elemenata. Na prvom mjestu jeste frekvencija saobracaja. Trenutna 1 buduéa prosjecna
frekvencija dnevnog, mjesecnog i godiSnjeg saobracaja je osnovni pokazatelj da na odredenom
prostoru treba planirati izgradnja autoputa. Drugi elemenat jeste cijena po kojoj razliCite
kategorije korisnika voze predmetnim autoputem, $to zajedno sa frekvencijom saobracaja daje
finansijske prihode od upotrebe autoputa.

Za pravilnu procjenu osnovnih ulaznih parametara je potrebno izvrSiti mjerenja frekvencije
saobracaja na odredenom podru¢ju u duzem vremenskom periodu, te na bazi izmjerenih
pokazatelja 1 projiciranih pokazatelja realno ocekivanog povecanja broja vozila koja na dnevnoj
ili mjesecnoj razini prolaze autoputem, projicirati realnu buducu potraznju. Ovdje je takoder
potrebno izvrsiti procjenu za koliko ¢e do¢i do porasta obima industrije na odredenom podrucju,
porasti broj stanovnika, porasti obim koriStenja autoputa od strane pojedinaca, a sve kako bi se
mogla izvrSiti realna procjena buduce potraznje.

Drugi parametar ukupnih prihoda jeste visina cijene po kojoj pojedine kategorije Kkoriste
autoput bilo da je u pitanju jedna tarifa po jednoj kategoriji koja je nepromjenjiva tokom cijele
godina, ili da je u pitanju diferenciranje cijena po periodu kada se autoput koristi.

Posljedicno, prva informacija koju je potrebno utvrditi za odredivanje finansijske opravdanosti

je prosjecna frekvencija vozila na dnevnoj osnovi i na godiSnjem nivou, sa realno projiciranom
dinamikom rasta. Zatim je potrebno sagledati faktore koji utje¢u na porast navedene
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frekvencije, kvantificirati ih, te uz odredene proracune rizika i vjerovatno¢a utvrditi realno
o¢ekivani nivo potraznje. Sasvim je oCekivano da kreditori ovakvih projekata, s obzirom na
potrebnu visinu angazovanih sredstava, vrlo pazljivo mjere, analiziraju 1 provjeravaju visinu
ovog 1 drugih sliénih parametara koji utjeCu na finansijsku opravdanost ulaganja u pojedini
autoput, ili pojedinu dionicu autoputa, osim ukoliko to ne rade iz drugih vlastitih interesa, gdje
finansijski parametri nisu primarni u opredjeljenju za donosenje odluke.

Pored trenutne, i u buduénosti o¢ekivane projekcije, frekvencije saobracaja od posebne vaznosti
su brojnost stanovnistva na podruc¢ju kroz koji ¢e prolaziti autoput, procijenjena dinamika rasta
broja stanovnika, broj i struktura privrednih subjekata, stepen privredne razvijenosti, konekcija
sa drugim autoputevima i tranzitnim pravcima.

U prilogu 8 se nalazi izvod iz pred-studije izvodljivosti za izgradnju trase koridora V-c, u kojem
su izmedu ostalog prikazani parametri projekcije stanovnistva BiH, kao i planirana frekvencija
saobracaja. Bez namjere da ulazimo u preispitivanje pojedinacnih stavki, i na prvi pogled je
oc¢igledno da su projekcija rasta broja stanovnika (obzirom na ubrzano iseljavanje), kao i
sadasnja frekvencija saobracaja (vidjeti sekciju 2.2) daleko ispod onih projiciranih studijom.
Projicirani broj stanovnika u odnosu na podatke popisa iz 2013 godine precijenjen je za 20%, a
odstupanja od projekcije ¢e se i dalje povecavati zbog znacajnog odliva stanovniStva iz BiH
usljed iseljavanja.

Postoji nekoliko modela naplate koriStenja autoputeva. Dva najzastupljenija su naplata po
predenom kilometru u zatvorenom sistemu, i naplata putem vinjete. Od zemalja u okruzenju,
sistem naplate putem vinjete za koristenje autoputa koriste Austrija, Madarska i Svicarska, dok
Srbija 1 Hrvatska koriste zatvoreni sistem naplate. Jedna od koristenih mjera stabilizacije
finansija u Hrvatskoj (vidjeti case study iznad) bilo je smanjenje broja zaposlenih u javnim
preduze¢ima koje upravljaju autuputem do 30%.

Autoputevima u BiH upravljaju javna preduzeca Autoceste FBiH u FBiH, koje upravljaju sa
dosad izgradenih 108 km autoputa u FBiH, i Autoputevi RS, koji upravljaju sa dosad izgradenih
106 km autoputa u RS. Ova preduzeca vode 1 odrZavanje, kao 1 projektovanje i izgradnju novih
autoputeva.

Javna preduzeéa za upravljanje cestama Autoceste FBiH 1 Autoputevi RS ne objavljuju javno

podatke o frekvenciji vozila. Ovi podaci nisu javno dostupni.

Analizom finansijskih izvjeStaja, prihodi Autocesta FBiH u 2018 godini su 201 milion KM, od
¢ega je od putarine prikupljeno 36 miliona KM. Ostatak prihoda se odnosi na prihode od akciza
na gorivo.

Prema trogodiSnjem poslovnom planu Autocesta za period 2018-2020, planirano godisnje
povecanje prihoda od putarine je 15% u periodu od tri godine. Rashodi Autocesta FBiH u 2018
godini su 61 milion KM, od ¢ega na plate i primanja zaposlenih otpada 26% (15,8 miliona KM),
a na amortizaciju autoputeva otpada 54% (33 miliona KM). U aprilu 2019 godine autoceste
zapoSljavaju 424 osobe, a troskovi plata su u posljednje Cetiri godine uvecani dva puta.
Trogodis$nji plan poslovanja predvida dalje povecanje izdataka na plate na blizu 20 miliona KM
do 2020 godine.
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Polugodis$nji izvjestaj autocesta FBiH =za prvih Sest mjeseci 2018 godine navodi:
,Najprometnija je dionica od Zenice do Sarajeva, kojom je za prvih pola godine 2018 proslo
viSe od 3,8 miliona vozila. U toku prvih Sest mjeseci ove godine 2018, autoputem na koridoru
V-c je, prema podacima JP Autoceste FBiH, proslo vise od pet miliona vozila, tacnije
5.267.390 automobila. U odnosu na prvo polugodiste 2017, zabiljeZen je porast broja vozila na
autoputu za nesSto vise od 300.000, odnosno za 6,87%. Zanimljivo je da je prosjecno
zadrzavanje vozila na autoputu 32 kilometra. To je otprilike jednako cestovnoj udaljenosti
izmedu Sarajeva i Visokog. Vozaci ovih automobila su u periodu januar-juni ove godine platili
blizu 19 miliona KM cestarine. U odnosu na isti period prosle godine, zabiljezen je porast
placene cestarine nesto vec¢i od milion KM, odnosno od 5,92%. Prema podacima JP Autoceste
FBiH, naprometnija je dionica od Zenice do Sarajeva, kojom je za prvih pola godine proslo vise
od 3,8 miliona vozila, §to je za oko 186.000 automobila viSe u odnosu na isti period prosle
godine. Na dionici od Sarajeva do Tarcina zabiljezeno je neSto vise od 1,1 milion vozila. I na
ovoj dionici zabiljeZen je porast broja vozila u odnosu na isti period lani i to za oko 117.000. Na
najjuznijoj dionici Koridora Vc kroz nasu zemlju, od Zvirovi¢a do grani¢nog prelaza Bijaca
evidentiran je prolazak viSe od 283.000 automobila, §to je za blizu 35.000 viSe u odnosu na

prvo polugodiste 2017. Medutim, procentualno posmatrajuci, najve¢i porast od 14 % je

zabiljezen upravo na ovoj dionici.“%2,

Ukoliko se ovi polugodis$nji podaci rasClane, prosjecan dnevni promet na dionici Sarajevo —
Zenica je 21.100 vozila. Na trasi Zvirovi¢i — Bijac¢a, prosjean dnevni promet je 1.570 vozila.
Prema pred-studiji izvodljivosti, projicirani promet na dionici Zvirovi¢i — Bijaca (,,Mostar
Sjever — Granica®) je 23.642 vozila, a na dionici Sarajevo — Zenica (Kakanj — Vlakovo) je
41.400 vozila. Cak i u slucaju da dode do povecanja frekvencije vozila kada se uveZe
cjelokupna trasa usljed povecanog koriStenja 1 preusmjeravanja dijela medunarodnog

saobracaja preko BiH, evidentno je da projekcija frekvencije saobracaja iz studije izvodljivosti

nije ostvariva>.

Autoputevi RS su u 2017 godini imali prihode od 73,8 miliona KM, rashode od 67,8 miliona, te
tako ostvarili dobit od 5,9 miliona. Broj zaposlenih u 2018 godini bio je 95. Finansijski izvjestaj
Autoputeva RS za 2018 godinu jo$ uvijek nije javno objavljen. U 2017 godini su Autoputevi
RS prikupili 7,9 miliona KM od putarine. U 2018 godini je od putarina prikupljeno 11 miliona
KM. Prihodi od putarine su znacajno uveéani u 2018 godini zbog otvaranja cjelokupne dionice
do Doboja (naplata se provodi od 26.11.2018) 1 uvodenja zatvorenog sistema naplate —
zatvorenim sistemom naplate pokrivena je dionica od Doboja do LaktaSa i Banja Luke, a u
zavrs$noj fazi je izgradnja naplatnog mjesta kod Gradiske/Bosanske Gradiske.

Iako je period od kojeg je pustena cjelokupna dionica relativno kratak za ozbiljnu analizu, u
oktobru, novembru, decembru 2018 i januaru i februaru 2019, mjese¢ni promet vozila na trasi
Banja Luka — Doboj je bio ve¢i oko 20% u odnosu na iste mjesece prethodnih godina.
Prosjecan dnevni promet vozila u navedenom periodu bio je 4.500 vozila (sa dnevnim
varijacijama od 2.400 do 8.000 vozila u periodu novogodisnjih praznika).

Inicijalna procjena tro§kova izgradnje trase koridora V-c je bila 5,1 milijarda KM (vidjeti Prilog
7). Za gotovo svaku od dosad izgradenih dionica, ovi troSkovi su bili i do 30% veéi. Prema
nesluzbenim izvorima, zbog greSaka u projektovanju, pojave podzemnih voda i klizista, te
ponovnog projektovanja, odstupanja u slucaju zaobilaznice kod Zenice bice i ve¢a od 30%.

2212v0r: Autoceste FBiH, 2018
- Vidjeti Prilog 8 — Projekcija frekvencije saobracaja prema pred-studiji izvodljivosti za igradnju koridora V-c
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Kada se implementiraju sva ugovorena sredstva, godis$nji iznos servisiranja duga za izgradnju
samo koridora V-c ¢e biti viSestruko veci od ukupnih trenutnih prihoda oba javna preduzeca za
autoputeve zajedno (i oko 30 puta veci od ukupno prikupljenih putarina oba javna preduzeca za
upravljanje autoputevima u 2018 godini). Ovo ilustruje Cinjenicu da, ¢ak i ako dode do
povecanja frekvencije saobracaja i priliva od cestarina, otplatu duga nece biti moguce vrsiti od
prihoda od cestarine.

U julu 2018 godine Vlada RS (Ministar saobracaja i veza) potpisao je Protokol o okoncanju
pregovarackog postupka za izgradnju autoputa od Banja Luka do Prijedora sa Kineskom
medunarodnom korporacijom za ekonomsku i tehni¢ku saradnju (Sandong Grupacija). Prema
ovom protokolu, Vlada RS se obavezala da ¢e investitoru nadoknaditi razliku izmedu prihoda
od putarina do visine od 60 miliona KM. Ukupna duZzina ove trase je 42 km, a investicija je
procijenjena na 297 miliona Eura. Prema mjerenjima frekvencije saobracaja provedenim 205
godine (prije znacajnog odliva stanovniStva iz ovog dijela BiH), ukupan prosjecan dnevni
saobraéaj na magistralnim i lokalnim putevima na ovoj trasi je 14 hiljada vozila. Cak i u slu¢aju
da se cjelokupan saobracaj preusmjeri na koriStenje autoputa (Sto nije moguce), te da dode do
20% novostvorenog saobracaja, uz pretpostavku primjene cijene od 10 pf po kilometru,
maksimalni potencijal ove trase u idealno zamisljenom slucaju je 24 miliona KM. Realizacija
ove investicije je usljed politickih pritisaka trenutno odlozena.

2.2. Preporuke za poboljsanje javnih politika u ovoj oblasti

Osnovni zakljuéci analize efikasnosti upravljanja javnim resursima i1 odrzivosti modela

upravljanja autoputevima u BiH su:

X Dva osnovna parametra za planiranje 1 upravljanje autoputevima 1 putnom
infrastrukturom uopsSte su frekvencija saobracaja i cijena po kojoj odredene
kategorije koriste puteve. Analiza pokazuje da ovi parametri nisu bili uzeti u obzir
kada se odlucivalo o izgradnji trasa koje su izgradene ili su u izgradnji, te da se isti
pristup ponavlja i kod projektovanja novih trasa.

X Analiza podataka iz studija izvodljivosti za trase koje su izgradene i koje su u izgradnji,
pokazuje da je parametar broja stanovnika precijenjen za 20%, a frekvencija
saobracaja na dosad izgradenim dionicama se krece od 6,6% od projicirane
frekvencije (za trasu juzno od Mostara) do 50,7% (za trasu Sarajevo — Zenica, koja se
smatra najfrekventnijom trasom u BiH).

X Ukupno prikupljeni prihodi od putarina u Autocestama FBiH u 2018 godini su 36
miliona KM, a u Autoputevima RS 11 miliona KM. Ovi iznosi konsolidovano
predstavljaju oko 7,5% iznosa koji je u 2018 godini potroSen za servisiranje
vanjskog duga za izgradnju autocesta.

Osnovne preporuke za poboljSanje javnih politika u oblasti efikasnosti upravljanja javnim
resursima 1 odrzivosti modela upravljanja autoputevima u BiH su:

X Analizirati efikasnost sadaSnjeg modela planiranja, izgradnje i upravljanja
autoputevima u BiH — SadaSnji model planiranja, izgradnje i upravljanja nije zasnovan
na dugoro¢no odrzivim pretpostavkama. Odluka o izgradnji pravaca je doneSena na
nerealnim pretpostavkama. Frekvencija saobraéaja i prihodi prikupljeni od putarina ¢ak
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i u optimistickim projekcijama neée biti dovoljni za odrzavanje postojecih trasa
autoputa, Sto znaci da ¢e nedostajuc¢i dio sredstava biti pla¢an iz budzeta. Gradani BiH
su zaduzeni za izgradnju, plac¢aju putarine i akcize na gorivo, a troSkove autoputa ce
snositi 1 u buduénosti, jer postoje¢i model odrzavanja nije zasnovan na realnim
parametrima. U skladu sa tim, predlaze se analiza sadasnjeg modela, priprema detaljne
dugoro¢ne projekcije prihoda i1 rashoda, kao 1 preispitivanje nacina finansiranja i
opravdanosti troskova.

Analizirati uvodenje otvorenog sistema i drugih alternativnih sistema (vinjeta)
sadaSnjem zatvorenom sistemu naplate u cilju povecanja prihoda i frekvenije
vozila — Podaci o frekvenciji vozila pokazuju da se autoputevi koriste nekoliko puta
manje od frekvencije koja je bila predvidena. U cilju poveéanja iskoriStenosti, predlaze
se razmatranje drugih modela naplate, kao Sto je npr. sistem vinjete. Podaci pokazuju da
je 85% broja automobila koji koriste autocestu sa BiH registarskim oznakama. Analiza
treba biti zasnovana na realnim podacima, te u obzir treba uzeti dinamiku izgradnje, kao
i realne buduce troskove upravljanja i odrZzavanja.

Analizirati poslovanje javnih preduzeca za upravljanje autocestama, sa akcentom
na rast broja zaposlenih i dugoro¢nu odrzivost modela upravlja autocestama —
Javna preduzeca za upravljanje autocestama zaduzena su za planiranje, izgradnju i
upravljanje autocestama. U posljednje tri godine, evidentan je rast broja zaposlenih, kao
1 znacajno povecanje troskova plata 1 naknada zaposlenim. Oko 50% trenutnih
zaposlenih su referenti sa srednjom strucnom spremom, koji su u najvecoj myjeri
direktno i indirektno vezani za sistem naplate. U skladu sa prethodno navedenim
preporukama, predlaze se razmatranje efikasnosti postoje¢ih javnih preduzeca, te
mogucnosti racionalizacije troskova kroz izmjenu sistema naplate ili automatizaciju
postojeceg sistema naplate. Takode je potrebno analizirati efikasnost javnih preduzeca i
objektivne razloge znaCajnih kaSnjenja u izgradnji trasa za koje postoje odobreni
Zajmovi.
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III. Uticaj izgradnje auto-cesta na okolis

Ovaj dio dokumenta se bavi uticajem izgradnje auto-cesta na okoli§. Na osnovu dostupnih
podataka i resursa za pripremu ove analize, data je procjena potrebe za azuriranjem postojecih
okolinskih studija, te preporuke za poboljSanje javnih politika u ovoj oblasti. U prvom dijelu
poglavlja (sekcija 3.1) dat je pregled postojec¢e dokumentacije za procjenu uticaja na okoli§, a u
drugom dijelu poglavlja (sekcija 3.2) analizirana je potreba za verifikacijom uticaja izgradne
auto-cesta na okoliS$ 1 procjena potrebe za aZuriranjem postojecih okolinskih studija. Zadnji dio
poglavlja (sekcija 3.3) daje preporuke za poboljSanje javnih politika u ovoj oblasti.

3.1. Pregled postojece projektne dokumentacije za procjenu uticaja na okolis

Jedan od prvih koraka u procesu pripreme izgradnje cestovne infrastrukture u svim drzavama
koje su potpisnici medunarodnih konvencija o zaStiti okoliSa je priprema studije uticaja
izgradnje nove infrastrukture na okolis. Studije o uticaju na zivotnu sredinu i okolinu se Cesto
kombinuju sa socijalnim uticajem, a u posljednje vrijeme postoji trend pitanja generalnog
uticaja na odrzivi razvoj, koji integriSe sva navedena pitanja u jedan pristup.

Procedure medunarodnih finansijskih institucija, kao §to su naprimjer Medunarodna Banka za
obnovu 1 razvoj (International Bank for reconstruction and Development IBRD), Europska
Banka za obnovu i razvoj (Europan Bank for Reconstruction and Development EBRD) i
Europska Investiciona Banka (European Investment Bank EIB) zahtjevaju i insistiraju na
procjeni okolinskog uticaja za sve razvojne projekte koje finansiraju prije samog odobrenja
sredstava/zaduzenja 242526, Najznacajniji dio sredstava za igradnju planiranih autoputeva u BiH
finansiraju medunarodne finansijske institucije, pa je konsekventno tome u sklopu apliciranja za
finansiranje ovih razvojnih projekata izvrSena 1 priprema okolinskih studija.

Pri tome je vazno napomenuti da prema procedurama EBRD i EIB postoji nekoliko vrsta

projektnih dokumenata koje se bave uticajem na Zivotnu sredinu i okolinu:

K Studija/analiza uticaja na okolinu (eng. environemntal impact assessment)

X Monitoring izvjestaji koji se bave mjernjima zagadenja i uticaja na zivotnu sredinu

X Akcioni planovi za zastitu Zivotne sredine.
U sklopu pripreme ove studije, analizirani su svi javno dostupni dokumenti koje se bave
uticajem na okolinu i zivotnu studiju, bez obzira na metodoloske razlike koje su posljedica
razli¢itih zahtjeva kreditora i odstupanja koja postoje u zakonskim rjeSenjima u BiH.

Zakonski okvir koji dijelom regulisSe ovu oblast u BiH ukljucuje:

K Zakon o zastiti okoliSa (Sluzbene novine FBiH br 33/03)

24 Vidjeti procedure WB IBRD na http://www.worldbank.org/en/projects-operations/products-and-
services/brief/procurement-policies-and-guidance

25 EBRD ima zasebnu politiku okolinske  odgovornosti za sve projekte koje finansira
https://www.ebrd.com/news/publications/policies/environmental-and-social-policy-esp.html

26 EIB takode zahtjeva pripremu okolinske studije u procesu aplicirnja za

sredstva https://www.eib.org/en/infocentre/publications/all/guide-to-

procurement.htm
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K Zakon o izmjenama i dopunama zakona o zastiti okoliSa (Sluzbene novine FBiH br
38/09)

X Zakon o uredenju prostora i gradenju (Sluzbeni glasnik RS br 40/13)

X Zakon o izmjenama i dopunama Zakon o uredenju prostora i gradenju (Sluzbeni glasnik
RS br 82/15)

X Pravilnik o uslovima i kriterijima koje moraju ispunjavati ovlasteni nosioci izrade
Studije o utjecaju na okoli§, visini pristojbi, naknada i ostalih troSkova nastalih u
postupku procjene utjecaja na okoli$ (Sluzbene novine Federacije BiH br 33/12)

Lista nosilaca izrade Studije o procjeni utjecaja na okoli§ Federalnog Ministarstva

okolisa i turizma od 24.10.2017. godine?’.
U 2012 je u FBiH regulisana oblast izrade Studije o uticaju na okoli§, a u 2017 je nadleZno
ministarstvo izdalo listu ovlastenih nosilaca izrade studija. U trenutku pripreme predmetnih
studija uticaja na okoli$ vaze¢i propisi nisu bili na snazi.

U sklopu pripreme projektne dokumentacije za potrebe izgradnje planiranih auto cesta u BiH,
Ministarstvo prometa i komunikacija BiH je koordiniralo pripremu studija uticaja na okoli§ za
cijelu trasu planiranog koridora VC. Potencijalni uticaj na okoli§ predlozenog pravca autoputa
na koridoru VC je, u skladu sa podjelom projekta na cetiri glavne pod-dionice (,,lota®),
analiziran u Cetiri odvojene studije uticaja na okolis:

X Lot broj 1 — Studija uticaja na okolinu (za dionicu Svilaj - Sjeverna granica sa
Hrvatskom do Doboj jug - Karuse)

X Lot broj 2 — Studija uticaja na okolinu (za dionicu Doboj jug — Karuse do Sarajevo jug -

Tarcin)

X Lot broj 3 — Studija uticaja na okolinu (za dionicu Sarajevo jug - Tar¢in do Mostar
sjever)

X Lot broj 4 — Studija uticaja na okolinu (za dionicu Mostar sjever do juzne granice sa
Republikom Hrvatskom).

Planirani projekti izgradnje mreze autoputeva u RS podijeljeni su na sljedece projekte:

X Autoput Gradiska — Banja Luka

Autoput Banja Luka — Doboj

Trasa koridora VC koja prolazi kroz RS (Johovac — Doboj Jug)
Autoput Banja Luka — Prijedor — Bosanski Novi/Novi Grad
Autoput Bréko — Bijeljina — Granica sa Srbijom

X Autoput Vukosavlje — Brcko.

X X X

=

Za posljednje tri navedene sekcije planiranog autoputa Banja Luka — Bosanski Novi/Novi Grad,
Bréko — granica sa Srbijom 1 Vukosavlje — Br¢ko) ne postoji javno dostupna projektna
dokumentacija niti okolinske dozvole. Autoceste RS su u pocetnim fazama projektovanja i
planiranja, a prema informacijama iz Autoput RS jedan od potencijalnih investitora (China
Gezhouba Corporation) je poduzeo prve korake na projektovanju i pripremi finansijske i
tehni¢ke ponude za igradnju planiranih sekcija.

27 Lista dostupna na https://www.fmoit.gov.ba/upload/file/okolisne-dozvole/Lista%20nositelja%20-
%202017%20p0%20abecedi.pdf

26


https://www.fmoit.gov.ba/upload/file/okolisne-dozvole/Lista%20nositelja%20-%202017%20po%20abecedi.pdf
https://www.fmoit.gov.ba/upload/file/okolisne-dozvole/Lista%20nositelja%20-%202017%20po%20abecedi.pdf

Za prve tri sekcije autoputa navedene iznad (Gradiska — Banja Luka, Banja Luka — Bosanski
Novi/Novi Grad 1 dio koridora VC koji prolazi kroz RS (Johovac — Doboj Jug) postoje javno
dostupni dokumenti — studije uticaja na okolis.

Za sve trase (,,lotove®) koridora Vc studije uticaja na okoli$ su javno dostupnezg. Studije su
pripremljene u skladu sa zahtjevima medunarodnih finansijskih institucija, 1 kao takve su
prihvacene kao dio dokumentacije za odobravanje finansijskih sredstava.

Za trasu autoputa na koridoru V¢ za dio trase na teritoriji RS (LOT 3: Johovac — Doboj Jug)
okolinska studija je u potpunosti preuzeta iz Glavnog projekta autoputa, projektant IPSA
INSTITUT d.o.0., Sarajevo. U uvodnom dijelu studije se navodi da je ,,Preuzimanje trase je
izvrSeno na nacin da je ista dobijena od projektanta u elektronskoj formi i uvrStena u ovaj
dokument, a prethodno je usaglaSena sa projektom regulacije korita rijeke Bosne, koji je
paralelno u izradi sa projektovanjem autoputa.®.

Uz navedene dokumente, Autoputevi RS su pripremili i studiju uticaja na okoli§ (koja je
prikazana kao aneks uz zahtjev za izdavanje okolinske dozvole) za most na rijeci Savi kod

Gradiske/Bosanske Gradiske?’.
Javno preduzece Autoputevi Republike Srpske je usvojilo dokument Politika zastite zivotne

sredine u Javnom preduzeéu Autoputevi RS,
3.2. Procjena potrebe za aZuriranjem studija uticaja na okoli§

Postojece studije za trase koridora Vc je pripremio Institut IPSA. I prema vazecoj regulativi i
listi ovlastenih institucija, Institut IPSA spada u listu ovlastenih institucija koje ispunjavaju
uslove za obavljanje ove djelatnosti.

Prema konsultacijama sa stru¢njacima u ovoj oblasti iz Ministarstva prometa i komunikacija
BiH i zastite okoline, postojeée studije su u saglasnosti sa standardima i zahtjevima koja
ova vrsta dokumenata treba da ispunjava, te nije potrebno aZuriranje istih, jer nije doslo
do znacajnijih odstupanja i dokumentovanog uticaja na okoli§ u odnosu na trenutak kad su
studije pripremljene.

Iako u nekim slu¢ajevima, kao $to su npr izmjene rute autoceste juzno od Mostara>!, postoji
pritisak lokalne zajednice zbog izmjene predvidene trase, ne postoji potreba za azuriranjem
studija uticaja na okolinu.
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Studije dostupne na linku http://www.mkt.gov.ba/aktivnosti/Archive.aspx?langTag=bs-
BA&template id=100&pagelndex=1
29 Studija dostupna na https://autoputevirs.com/file/2018/05/14 9 2016 37 DOKAZII.pdf
30 Izvor: https://autoputevirs.com/zastita-zivotne-sredine

31Vidjeti &lanke na
http://ba.nlinfo.com/Vijesti/a337926/Mjestani-zabrinuti-zbog-gradnje-autoputa-Ostadosmo-bez-
icega.html https://www.fokus.ba/vijesti/bih/mostarska-trasa-autoputa-na-reviziji-kod-eib-a/675393/
https://www.dnevni-list.ba/dlteme/mostarci-zabrinuti-zbog-izgradnje-autoceste-ode-sve-ostadosmo-bez-

icega/85343/
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3.3. Preporuke za poboljsanje politika u oblasti izgradnje putne infrastrukture i njenog uticaja

na zaStitu zivotne sredine i okoli$

Osnovni zakljucak analize je da su pripremljene studije uticaja na okoli§ uskladene sa
medunarodnim standardima i zahtjevima za ovu vrstu dokumenata, te da ne postoji
potreba aZuriranja istih.

Iako ne postoji potreba za azuriranjem 1 pripremom novih studija, u sklopu istrazivanja

identifikovani su sljedeéi izazovi i preporuke za izmjene javnih politika u ovoj oblasti:

K Uoceno je da postoje znaCajna odstupanja u formatu, nacinu prikaza informacija 1

samom sadrzaju studije, koje su u najve¢oj mjeri posljedica razli¢itih finansijera
(medunarodnih finansijskih institucija, kao §to su EIB, EBRD ili IBRD) i njihovih
zahtjeva 1 procedura za pojedinacne dionice. U skladu sa tim, preporucuje se
standardizacija formata, sadrZaja i proces pripreme studija uticaja na okoli$
izmedu javnih preduzeéa za izgradnju autocesta u BiH za naredne projekte.

U preporu¢enom procesu standardizacija, da bi se izbjegla odstupanja i eventualne
kasnije posljedice, preporucuje se da se izabere jedan od formata, te da se regulatorno
(u obliku podzakonskog akta) formalizuje obaveza, format i sadrzaj studija u skladu
sa procedurama jednog od finansijera (npr EBRD ili EIB), te drugom primjenjivom
EU regulativom.

Prilikom analize uoceno je da Autoputevi RS imaju formalizovani dokument javne
politike zaStite okoliSa, dok isti ne postoji u Autocestama FBiH. Preporucuje se
definisanje i usvajanje dokumenta javne politike zaStite okoliSa u Autocestama
FBiH, koji je u postpunosti uskladen sa dokumentom Autoputeva RS i medunarodnim
standardima u ovoj oblasti.
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IV. Zakljucci 1 preporuke

Osnovni zakljudci analize uticaja izsradnje autoputeva na javne finansije u BiH su:

X

Postoji viSe modela finansiranja izgradnje cestovne infrastrukture — finansiranje
vlastitim sredstvima (sredstva od dobiti telekom operatera i drugih javnih preduzeda,
sredstva od licenci i sl), finansiranje iz budzeta (tekucih fiskalnih prihoda), koncesija,
javno-privatno partnerstvo 1 finansiranje kreditnim zaduzivanjem. U BiH se izgradnja
autoputeva finansira kreditnim zaduZivanjem. Ne postoje javno dostupne analize
opravdanosti zaduZivanja za izgradnju autoputeva u BiH. Istrazivanje je pokazalo

i odsustvo analize uticaja zaduZivanja za izgradnju autoputeva, kao i opravdanosti
ovih ulaganja kod javnih institucija koje se bave upravljanjem javnim finansijama u
BiH.

Podaci o javnom dugu BiH pokazuju da dolazi do rapidnog povecanja izdvajanja
sredstava za servisiranje vanjskog duga BiH. Javni dug raste brZze od BDP BiH. U
proteklih 10 godina, iznos potreban za servisiranje vanjskog duga se povecao Cetiri puta.
Samo se u protekle tri godine iznos povecao 40%. Najznacajniji dio rasta javnog duga
odnosi se na ulaganja u autoputeve.

Zvani¢ne analize pozicije zaduZenosti i upravljanja javnim dugom BiH prikazuju
stanje optimisti¢no, najcesce se referisuéi na nisku zaduzenost BiH u odnosu na zemlje
u regionu. Pri toj analizi, ne uzima se u obzir ¢injenica da je realizovano manje od
trec¢ine planiranih infrastrukturnih projekata (kao sto je izgradnja autoputeva) u BiH.
Medunarodne finansijske institucije smatraju da je BiH ve¢ dosegla prag zaduzenosti, pa
je uslov za dalje finansiranje izgradnje autoputeva kreditnim zaduzenjima bilo uvodenje
dodatne akcize na gorivo u 2018 godini, iz koje ¢e se finansirati otplata novih kreditnih
zaduzenja za izgradnju autoputeva.

Postoji znacajan iznos sredstava koji je ugovoren (2.7 milijardi) za izgradnju
autoputeva, ali se ne povlaci zbog neefikasnog sistema implementacije (kasnjenje u
realizaciji projekata zbog sporog rjeSavanja imovinsko-pravnih odnosa, greSaka u
projektovanju i sl). Na ova sredstva plac¢aju se znacajni trosSkovi (commitment fee).

Osnovne preporuke za poboljSanje javnih politika u oblasti uticaja izgradnje autoputeva

na sistem upravljanja javnim finansijama su:

Pripremiti strategiju i plan zaduZivanja i upravljanja javnim dugom za izgradnju
autocesta za koridor V-c, planirane trase kroz RS i cestu Sarajevo-Beograd —
Izgradnja autoputeva je projekat koji pojedinacno ima najveéi uticaj na poziciju
zaduZenosti 1 sistem upravljanja javnim finansijama. Kako bi se izbjeglo prezaduZivanje
1 dovodenje BiH u poziciju finansijske nestabilnosti, potrebno je pripremiti detaljnu
strategiju 1 plan zaduZzivanja, realan plan povlacenja sredstava koja su ve¢ ugovorena i
razmotriti alternativne finansijske izvore i mogucnosti za refinansiranje postojecih
zaduzenja, kako bi se BiH dovela u povoljniju poziciju po pitanju zaduzenja. Navedeno
se posebno odnosi na ,,nove* planirane pravce, kao $to su autoput/brza cesta Sarajevo —
Beograd 1 nastavak izgradnje novih putnih pravaca kroz RS. Strategiju 1 plan
zaduzivanja potrebno je ,upariti“ sa realnom analizom opravdanosti ulaganja i
odrzivosti modela izgradnje i upravljanja.
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Osnovni zakljudci analize efikasnosti upravljanja javnim resursima i odrZivosti modela

upravljanja autoputevima u BiH su:

X

Dva osnovna parametra za planiranje 1 upravljanje autoputevima i putnom
infrastrukturom uopsSte su frekvencija saobracaja i cijena po kojoj odredene
kategorije koriste puteve. Analiza pokazuje da ovi parametri nisu bili uzeti u obzir
kada se odlucivalo o izgradnji trasa koje su izgradene ili su u izgradnji, te da se isti
pristup ponavlja i kod projektovanja novih trasa.

Analiza podataka iz studija izvodljivosti za trase koje su izgradene 1 koje su u izgradnji,
pokazuje da je parametar broja stanovnika precijenjen za 20%, a frekvencija
saobracaja na dosad izgradenim dionicama se krece od 6,6% od projicirane
frekvencije (za trasu juzno od Mostara) do 50,7% (za trasu Sarajevo — Zenica, koja se
smatra najfrekventnijom trasom u BiH).

Ukupno prikupljeni prihodi od putarina u Autocestama FBiH u 2018 godini su 36
miliona KM, a u Autoputevima RS 11 miliona KM. Ovi iznosi konsolidovano
predstavljaju oko 7,5% iznosa koji je u 2018 godini potroSen za servisiranje
vanjskog duga za izgradnju autocesta.

Osnovne preporuke za poboljSanje javnih politika u oblasti efikasnosti upravljanja

javnim resursima i odrzivosti modela upravljanja autoputevima u BiH su:

Analizirati efikasnost sadaSnjeg modela planiranja, izgradnje i upravljanja

autoputevima u BiH — SadaSnji model planiranja, izgradnje i upravljanja nije zasnovan
na dugoro¢no odrzivim pretpostavkama. Odluka o izgradnji pravaca je doneSena na
nerealnim pretpostavkama. Frekvencija saobraéaja i prihodi prikupljeni od putarina ¢ak

1 u optimistickim projekcijama nece biti dovoljni za odrzavanje postoje¢ih trasa
autoputa, Sto znaci da ¢e nedostaju¢i dio sredstava biti pla¢an iz budzeta. Gradani BiH
su zaduzeni za izgradnju, placaju putarine i akcize na gorivo, a troSkove autoputa ce
snositi 1 u buduénosti, jer postoje¢i model odrzavanja nije zasnovan na realnim
parametrima. U skladu sa tim, predlaze se analiza sadaSnjeg modela, priprema detaljne
dugoro¢ne projekcije prihoda i rashoda, kao i preispitivanje nacina finansiranja i
opravdanosti troSkova.

Analizirati uvodenje otvorenog sistema i drugih alternativnih sistema (vinjeta)
sadasSnjem zatvorenom sistemu naplate u cilju povecanja prihoda i frekvenije
vozila — Podaci o frekvenciji vozila pokazuju da se autoputevi koriste nekoliko puta
manje od frekvencije koja je bila predvidena. U cilju povecanja iskoriStenosti, predlaze
se razmatranje drugih modela naplate, kao Sto je npr. sistem vinjete. Podaci pokazuju da
je 85% broja automobila koji koriste autocestu sa BiH registraskim oznakama. Analiza
treba biti zasniovana na realnim podacima, te u obzir treba uzeti dinamiku izgradnje,
kao 1 realne buduce troSkove upravljanja i odrzavanja.

Analizirati poslovanje javnih preduzeéa za upravljanje autocestama, sa akcentom
na rast broja zaposlenih i dugoro¢nu odrzivost modela upravlja autocestama —
Javna preduzeca za upravljanje autocestama zaduZena su za planiranje, izgradnju i
upravljanje autocestama. U posljednje tri godine, evidentan je rast broja zaposlenih, kao
1 znacajno povecanje troskova plata 1 naknada zaposlenim. Oko 50% trenutnih
zaposlenih su referenti sa srednjom struénom spremom, koji su u najve¢oj mjeri
direktno i1 indirektno vezani za sistem naplate. U skladu sa prethodno navedenim
preporukama, predlaze se razmatranje efikasnosti postoje¢ih javnih preduzeca, te
mogucnosti racionalizacije troSkova kroz izmjenu sistema naplate ili automatizaciju
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postojeceg sistema naplate. Takode je potrebno analizirati efikasnost javnih preduzeca i
objektivne razloge znaCajnih kaSnjenja u izgradnji trasa za koje postoje odobreni
Zajmovi.

Osnovni zakljuCak analize je da su pripremljene studije uticaja na okoli§ uskladene sa
medunarodnim standardima i zahtjevima za ovu vrstu dokumenata, te da ne postoji
potreba aZuriranja istih.

Iako ne postoji potreba za azuriranjem 1 pripremom novih studija, u sklopu istrazivanja

identifikovani su sljede¢i izazovi i preporuke za izmjene javnih politika u ovoj oblasti:

X Uoceno je da postoje znacajna odstupanja u formatu, nacinu prikaza informacija i
samom sadrzaju studije, koje su u najve¢oj mjeri posljedica razli¢itih finansijera
(medunarodnih finansijskih institucija, kao §to su EIB, EBRD ili IBRD) i njihovih
zahtjeva i procedura za pojedinacne dionice. U skladu sa tim, preporucuje se
standardizacija formata, sadrZaja i proces pripreme studija uticaja na okoli$
izmedu javnih preduzeca za izgradnju autocesta u BiH za naredne projekte.

X U preporuc¢enom procesu standardizacija, da bi se izbjegla odstupanja i eventualne
kasnije posljedice, preporucuje se da se izabere jedan od formata, te da se regulatorno
(u obliku podzakonskog akta) formalizuje obaveza, format i sadrzaj studija u skladu
sa procedurama jednog od finansijera (npr EBRD ili EIB), te drugom primjenjivom
EU regulativom.

X Prilikom analize uoceno je da Autoputevi RS imaju formalizovani dokument javne
politike zaStite okoliSa, dok isti ne postoji u Autocestama FBiH. Preporucuje se
definisanje i usvajanje dokumenta javne politike zastite okoliSa u Autocestama
FBiH, koji je u postpunosti uskladen sa dokumentom Autoputeva RS i medunarodnim
standardima u ovoj oblasti.

Zakljuéna razmatranja

Osnovna svrha analize prikazane u ovom izvjestaju, i debata koje su planirane, nije da kritikuje
zaduZivanje, osporava izgradnju autoputeva, ili analizira stopu zaduzenosti BiH. Cilj ove
inicijative je da se o projektima izgradnje autoputeva, nacinu planiranja i finansiranja
autoputeva povede javna debata. Postoje drzave koje su zaduZene daleko viSe nego Sto je BiH
(u odnosu na svoj BDP), ali su te drzave sredstva usmjerile u profitabilne projekte, te od
ulaganja za koja su zaduzivale ostvaruju veci povrat, nego Sto je troSak koriStenja sredstava.
Kroz ovaj izvjestaj Centar za zastupanje gradanskih interesa zagovara isti princip i u BiH.

Osnovni princip ekonomske stabilnosti svake drzave, pa i BiH, je uravnotezenost budzeta. Svi
budzetski rashodi treba da budu pokriveni adekvatnim budZetskim (fiskalnim) prihodima. U
slu¢aju BiH, glavni fiskalni prihod predstavlja porez na dodatnu vrijednost (PDV). BiH je ve¢
prije nekoliko godina pocela biljeziti znacajne budzetske deficite (budzetsku potrosnju koja je
veca od budzetskih prihoda), pa je 2015 godine u svrhu stabilizacije budzeta zakljucen okvirni
sporazum sa MMF-om (Extended Fund Facility EFF).

Osnovna zabrinutost je da ¢e novim zaduZivanjem za izgradnju autoputeva (i druge
infrastrukture) BiH ve¢ u kratkom roku znacajno povecati sredstva koja izdvaja za servisiranje
postojec¢ih dugova, te znacajno povecati stopu zaduzenosti. Uz netransparentan i neefikasan

31



nacin odrzavanja infrastrukture, evidentna je zabrinutost da prihodi prikupljeni od cestarina
neée biti dovoljni da se pokriju ni troskovi odrzavanja, a ¢ak ni sama javna preduzeca za
autoceste ne ocekuju prihode koji ¢e biti dovoljni da se od cestarina otplacuju kreditna
zaduZzenja i finansiraju izgradnje novih pravaca.

Politika izgradnje autoputeva se vodi na neplanski i ad hoc (€esto 1 ,,ho-ruk*) na¢in. Planiraju se
i ugovaraju putni pravci koji ,,konkuriSu“ ve¢ izgradenim putnim pravcima, a saobracaj i na ve¢
izgradenim pravcima nije dovoljan ni za pokrivanje minimalnih troskova odrzavanja.

Politika finansiranja se vodi na neodgovoran i netransparentan nacin. Projekat izgradnje
koridora V-c je planiran da se okon¢a do 2012 godine. U 2019 godini izgradeno je manje od
tre¢ine planirane trase. Nepovlacenjem odobrenih sredstava se placaju znacajni troskovi
nekoristenja ve¢ ugovorenih sredstava. Ilustrativan je i primjer dovrSetka izgradnje autoputa
Doboj - Banja Luka, kada je Vlada RS zbog neuskladenosti rokova finansirala dovrSetak radova
iz drugih izvora, pored ve¢ odobrenog kredita (koji ¢e biti iskoriSten za ,,refundiranje®).

Sve ove politike mogu dovesti BiH u poziciju previsokog deficita i prezaduZenosti. Da bi se
takva situacija sprijecila, potrebno je poceti djelovati Sto prije. Mjere za sprjeavanje
prezaduzenosti se mogu promatrati u kratkom i dugom roku. U kratkom roku, potrebno je
ubrzati koriStenje ve¢ odobrenih a neangazovanih kredita, koji predstavljaju razliku izmedu
ukupno ugovorenih kredita od medunarodnih financijskih institucija (IBRD, IDA, EIB, EBRD,
OPEC itd.) i ukupno angazovanih iznosa, kao i vlastitih neiskoriStenih sredstava.

BiH ima oko 2.7 milijarde KM odobrenih, a neiskoristenih sredstava od medunarodnih
financijskih institucija i vlastitih neiskoriStenih sredstava. Ta sredstva su se trebala plasirati u
razvoj (autoceste, Zeljeznice, elektroenergetski sektor, vodovod, prikupljanje otpada isl.), a
razlozi zaSto nisu su nerijeSeni problemi u pripremi i realizaciji projekata (npr. u imovinsko-
pravnim odnosima, eksproprijacija i sl).

Osim iskoristavanja odobrenih kreditnih a neiskoristenih sredstava, treba se usmjeriti i na mjere
za smanjenje buduéih troSkova zaduzivanja. Buduca zaduzenja drzave bi se trebala u §to vecoj
mjeri usmjeriti na domace izvore (npr Stednja BiH gradana), jer je to jeftiniji 1 manje rizican
oblik zaduzivanja od zaduzivanja u inozemstvu. Problem je §to su u Bosni i Hercegovini
nerazvijeni instrumenti finansiranja, posebice dugoro¢ni, kojima bi se drzava mogla finansirati
od gradana BiH i drugih institucionalnih investitora. Javni zajam, odnosno izdavanje drzavnih
obveznica uz veéu kamatnu stopu od kamata na dugoro¢nu Stednju je nacin na koji bi se
raspoloziva Stednja iz bankarskog sektora mogla mobilizirati i transferirati u produktivne javne
investicije gdje Bosna 1 Hercegovina ima relativno velike moguénosti za povecanje proizvodnje
- komparativne prednosti (na primjer elektroenergetski sektor).

I na kraju, nezavisni ekonomski analiticar je jo§ 2012 godine ekonomsku politiku BiH i moguce
posljedice sumirao kao: ,,OdrZivost, odnosno servisiranje javnog duga u uvjetima
vanjskotrgovinskih deficita, deficita proracuna i nulte stope gospodarskog rasta neée biti
moguée bez snizavanja standarda gradana (kroz poveclanje poreznih stopa, sniZenje
proracunskih izdataka za place i1 socijalna davanja). Za sada, stanje politicke i1 socijalne
stabilnosti zemlje se odrzava kroz refinanciranje uzimanjem novih kredita ¢ime se samo
prolongira duznicka kriza i kolaps ukupnog gospodarstva. Bez odlu¢nih strukturalnih reformi u
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podrucju javnog sektora i promjene koncepta gospodarskog razvoja koji ¢e omoguéiti opéi

gospodarski oporavak, Bosna i Hercegovina ide u sigurnu duznicku krizu.3%.

32 Mari¢ Zeljko, (2012), Javni dug i duznicka kriza (primjer Bosne i Hercegovine), Pregledni rad UDK: 336.27(497.6) Oeconomica Jadertina
2/2012.
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Prilog 1 - Analitic¢ki pregled vanjskog duga Bosne 1 Hercegovine na 31.12.2018. godine

(u KAD™
Kreditori po projektima Tgovoreno AngaZovano Neangazovano Stanje duga
Vanjski drzavni dug
Banka za rad i gospodarstvo i Austrijska postanska Stedionica
HAWAG) 17.540.187 17.540.187 0 4.797.694
RMC Safet Mujié 5.015.863 5.015.863 0 1.567.457
Kliniéka bolnica Mostar 10.937.842 10.937.842 0 2.734461
Dom zdravlja Mostar 1.586.482 1.586.482 0 495.776
Razvojna banka Vijeca Evrope (CEB) 216.628.191 135435429 81.192.762 116.149.114
Socijalni 1 stambent fond za raseljene 15.646.640 15.646.640 0 8.087.357
Primarna zdravstvena zadtita 11.747.958 11.747.958 0 6.707.264
Primamna zdravstvena zastita 9.239.341 9.239.341 0 4.797.993
Mostarska ginmazija 2.013.722 2.013.722 0 320394
Dr#avni zatvor 37.747.519 37.747.519 0 37.747.519
Jacanje zdravstvenog sektora - faza I 17.993.636 17.993.636 0 17.930931
Zatvaranje kolektivnih centara 117.349.800 36.157.038 81.192.762 36.157.038
Socijaln program stambenog zbrimjavanja u BiH 4.889.575 4.889.575 0 4.400.618
Evropska banka za obnovu i razvej (EBRD) 1.469.170.612 1.199.225.074 209.945.538 533.604.680
Regionalm putevi 136.908.100 136.908.100 0 14.232.293
Elektriéna energija 3 107.096.551 107.096.551 0 23.014587
Zeljeznice2 128.039.667 128.039.667 0 47.684.612
Vazdusni saobracaj 33.246.593 33.246.593 0 7.428.870
Kanalizacioni sistem Bijeljina 13.683.387 13.683.387 0 4561129
Projekat rekonstrukeije puteva 146.298 467 146.298 467 0 47.184 850
Kondor Ve 400.945.150 400.945.150 0 207.705.064
Petlja Mahovljam 35.826.461 38.826.461 0 19.601.183
Gastfikacya SBK 28.954.176 28.954.176 0 14.782.166
Projekat obilaznice Bréko 55.741.155 43.208.029 12.533.126 37.628.738
Gradske saobracajnice Sarajevo 44.006.175 40.617.942 3.388.233 30.398.613
Vodosnadbijevanje Capljine 9.779.035 9.779.035 0 7.766.161
Projekat vodovod Visoko 8.801.235 3.732.850 5.068.385 3.732.850
Projekat koridor Ve 2 156.466.400 7.325.051 149.141.349 7.325.051
Projekat konidor Ve - nastavak 148.643.080 60.227.804 88.415.276 60.227.804
Projekat vodosnabdijevanya Gradaéac 11.734.980 335.811 11.399.169 330.709
ERSTE banka (EBA) 16.535.660 16.835.660 0 14.887.770
Oprema za bolnicu Nevesinje 4.139.266 4.139.266 0 2.191.376
Bolnice Unsko-sanskog kantona 12.696.394 12 696 394 0 12696394
Evropska komisija (EK) 234.699.600 234.699.600 0 211.229.640
Makrofinansijska pomoé 1 39.116.600 39.116.600 0 15.646.640
Makrofinansijska pomoc IT 195.583.000 195.583.000 0 195.583.000
Evropska Investiciona banka (EIB) 1.747.832.847 2.286.076.246 461.756.601 1.882.508.656
Putevi 5451.701 5.451.701 0 1.865.056
Putevi 110.504.395 110.504.395 0 47.372514
Elektriéna energya 114 448 196 114 448 196 0 15259759

*® Preracun podataka u KM izviien po srednjem kursu - kursna lista broj 256 CB BiH od 29.12.2018. godine.
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Zeljeznice 78.233.200 78.233.200 0 13.038.867
Banja Luka - Gradiika 127.128.950 127.128.950 0 90.328.464
Zeljeznicel 168.201.380 168.201.380 0 147.675.680
Sanacija puteva u RS 78.233.200 78.233.200 0 60.396.031
Elektnéna energya 2 176.308.108 176.308.108 0 161.122.365
Sanacija puteva u FBiH 97.791.500 97.791.500 0 74.761.471
Vodovod 1 kanalizacya u FBiH 117.349.800 73.539.208 43.810.592 73.070.838
Eondor Ve 146.687.250 146.687.250 0 134.952.270
Mala 1 srednja preduzeca 97.783.437 97.783.437 0 51.401.115
Voda 1 sanitacyja za RS 97.791.500 70.136.064 27.655.436 70.136.064
Bolmce u RS 195.583.000 194.502.597 1.080.403 194.001.102
Hitna pomoc u sluéaju poplava 107.570.650 70.409 880 37.160.770 70.409 880
Konidor Ve - I Faza 324.667.780 324.667.780 0 324.667.780
Autoput Banja Luka-Doboy 312.932.800 312.932.800 0 312.932.800
Dastribucya elekinéne energije uBiHB 39.116.600 19.558.300 19.558.300 19.558.300
Distribucya elekinéne energye uBiIHC 29337.450 0 29337.450 0
Poéitely Bijaca Kondor Ve 195.583.000 0 195.583.000 0
Modermzacya cesta u FBiH 97.791.500 19.558.300 78.233.200 19.558.300
Bolmce u RS -B 29337.450 0 29337.450 0
Medunarodni fond za razvoj poljoprivrede (IFAD) 131.932.817 109.486.978 22.445.839 83.431.692
Male farme 1 10.324.413 10.324.413 0 6.020.003
Male farme 2 23.891.146 23.891.146 0 14.334.686
Stocarstvo 22.672.440 22.672.440 0 17.004.333
Unapnjedenje ruralnog poduzetmstva 20.773.018 20.773.018 0 19.039.380
Poboljsanje #ivotmh uslova na selu 13.405.452 13.405.452 0 8.612.781
Razvoj nualnog poslovanja 19.117.518 15.513.641 3.603.877 15.513.641
Programski razvoy konkurentnosti u ruralnim podruéijima 21.748.830 2.906.868 18.841.962 2.906.868
Izvozno - uvezna banka Koreje (KEXIM) 184.232.117 184.232.117 0 150.961.612
Modermzacija bolnica 184.232.117 184.232.117 0 150.961.612
Njemacka razvojna banka (KfiW) 741.259.570 194.826.981 546.432.589 143.822.144
Voda za Unsko-sanski region 9.779.150 9.779.150 0 8.480.479
Sanacija HE Rama 19.558.300 19.558.300 0 §.692.578
Voda za Banja Luku 19.558.300 19.558.300 0 8.899.026
Vietroelektrana Mesihovina 138.863.930 138.863.930 0 112.826.943
Struja SCADA 21514.130 3.225222 18.288.908 3.225222
Sanacija HE Trebimge 1, Faza 0T 11.734.980 0 11.734.980 0
Vijetroelektrana Podvelezje 127.128.950 1.640.806 125.488.144 1.297.007
Hidroelektrana Janjici 58.674.900 0 58.674.900 0
Pumpna HE Vrilo 195.583.000 0 195.583.000 0
Voda i kanalizacijau BiH I 21514130 2201273 19312.857 400889
Vjetropark Hrgud 117.349.800 0 117.349.800 0
Kuvajtski-fond 7 Atapski gkonesiski raivej (KWI) 59.447.850 55.423.023 4.024.827 55.423.023
Autoput Kakany-Donja Gradanica 59.447.850 55.423.023 4.024.827 55.423.023
Londonski Kub kreditora 436.524.000 436.524.000 0 109.131.000
Opciom 436.524.000 436.524.000 0 109.131.000
Medunarodni monetarni fond (AMMEF) 2.056.123.534 1.305.156.540 750.966.994 414.136.210
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MMF SBA IV 1.003.966.569 1.003.966.569 0 112.946.239
MMF EFF 1.052.156.965 301.189.971 750.966.994 301.189.971
Opec fond za medunarodni razvoj (OFID) 229.904.305 178.710.179 51.194.126 145.194.780
Razvoj stofarstva 1 ruralnog finansirama 8.537.760 8.537.760 0 1.707.825
Unaprijedenje ruralnog poduzetniitva 10.159.935 10.159.935 0 5.418.711
Sarajevska zaobilaznica 30484.715 30.484.715 0 17.204.098
Rekonstrukceija pruge Sarajevo - Bradina 20.490.623 20.314.855 175.768 16.216.730
Projekat ruralnog razvoja 10.240.588 10.240.588 0 7.509.257
Projekat stambene obnove 11.952.864 10.647.802 1.305.062 8.813.635
Poddionica Klopéa-Donja Gratanica 81.962.4%¢6 81.933.034 29.462 81.933.034
Poddionica Klopéa-Donja Gracanica 46.939.920 0 46.939.920 0
Razvoj ruralnog poduzetnidtva 9.135.404 6.391.490 2.743.914 6.391.450
Parisk Kub kreditora 910.650.372 910.650.372 0 638.607.281
SAD 44.318.977 44.318.977 0 19.531.221
Belgya 9.568.078 9.568.078 0 7.281.307
Njemacka 106.359.952 106.359.952 0 47.625.024
Svicarska 53.772.760 53.772.760 0 41.668.513
Japan 47.107.059 47.107.059 0 35.848487
Finska 867.776 867.776 0 354.053
Francuska 358.143.291 358.143.291 0 272.547.044
Austrya 186.817.312 186.817.312 0 142.167974
Svedska 11.226.478 11.226.478 0 4.580.404
Velika Brtamja 3.823.505 3.823.505 0 1.559.990
f;ip:lmja 413.988 413.988 0 315.045
Kanada 6.089.162 6.089.162 0 2.484.378
Danska 1.083.990 1.083.990 0 442 268
Ttalija 81.058.044 81.058.044 0 62.201.573
Raiffeisen bank A.G. (RBA) 81.601.210 81.601.210 0 48.740.451
Meodermzacya Univerziteta u Zemici 9.730.293 9.730.293 0 3.648.860
Voda za Laktade 6.913.458 6.913.458 0 3.024.638
Vodosnadbijevanje Livna 6.869.308 6.869.308 0 3.434 654
Nova bolnica Byeljina 26.403.705 26.403.705 0 13.201.852
Modernizacija Univerziteta u Istoénom Sarajevu 11.637.189 11.637.189 0 7.758.126
Modernizacyja Univerziteta u Banja Luct 11.734.980 11.734.980 0 11.734.980
Modermizacija Univerziteta u Bihacu 8.312.277 8.312.277 0 5.937.341
Saudijski razvojni fond (SED) 179.032.723 157.239.617 21.793.106 95.965.835
Rekonstrukeya BiH 51.632.473 51.632.473 0 7.731.035
Opremanje 4 bolnice 43.040.625 43.040.625 0 33.300.042
Gradska magistrala u Zenic 43.040.625 42.936.485 104.140 37.560.424
Obnova stambenih jedinica u BitH 30.989.250 14 361.769 16.627 481 12.046.069
Razvoj infrastrukture v Gorazdu 10.329.750 5.268.265 5.061.485 5.268.265
UniCredit Bank Austria (UCBA) 80.871.301 80.871.301 0 51.067.939
Voda za Grude 4.488.493 4.488.493 0 598.466
Voda za Briko 9.704.787 9.704.787 0 2.587.943
Voda za Posuije 4.887.399 4.887.399 0 2.280.786
Voda za Srhac 3314.259 3.314.259 0 1.242.847




Voda 1 kanalizacya Kiseljak-Fojnica 9.769.526 9.769.526 0 6.513.017
Voda za Gradisku 4.789.301 4.789.301 0 2.520.685
Oprema za RAD Sarajevo 4.273.669 4.273.669 0 2.765.315
Oprema za 2 bolmice Sarajevo 6.190.135 6.190.135 0 3.641.256
Kanalizacija za Gradigku 4.849.655 4.849.655 0 3.423.286
KEantonalna bolnica Oragje 3.872.544 3.872.54 0 2.733.560
Voda i kanalizacija za Celi¢ 5.173.233 5.173.233 0 3.202.478
Modermzacya Univerziteta u Istofnom Sarajevu T A 19.558.300 19.558.300 0 19.558.300
Vlada Japana 158.952.265 184.783.780 74.168.485 162.930.742
Podrika mdarstvu 63.477.561 63.477.561 0 41.624.523
TE Ugljewik 195474704 121.306.219 74.168.485 121.306.219
Vlada Belgije 8.336.072 8.336.072 0 3.680.168
Tzvozm kredit 1 4.842.817 4.842.817 0 1.937.127
Tzvozm kredit 2 2.923.000 2.923.000 0 1.315350
Tzvozm kredit 3 570.255 570.255 0 427.691
Vlada Spanije 146.405.371 146.405.371 0 120.384.304
Projekat za vodu 10.699.582 10.699.582 0 10.450.755
Nabavka 9 ganmitura vozova 131.699.897 131.699.897 0 107.006.166
Voda za Siroki, Ljubuski. Fojnicu 4.005.892 4.005.892 0 2927383
Svjetska banka - Medunarodna banka za obnovu i razvoej
(WBIBRD) 1.998.120.099 1.652.672.243 345.447.856 956.306.213
Eonsolidiram B 475.359.767 475.359.767 0 142.477.169
Konsolidiram C 524424 331 524 424331 0 167.955.775
Upravljanje évrstim otpadom 1T 15.898.220 15.898.220 0 12.637.759
Finansiranje malih 1 sredmyih preduzeca 93.488.674 93.488.674 0 93.488.674
Otpadne vode za Sarajevo 40.367.498 40.367.498 0 36.613.083
Razvoj politike javna potroinje 61.217.479 61.217.479 0 61217479
Poboljsanje pristupa malih 1 sredngih preduzeca 146.243.056 146.243.056 0 146.243.056
Razvojna politika poslovnog ambijenta 73.148.042 73.148.042 0 73.148.042
Modermzacya putnog sektora u BiH 113.438.140 7.187.217 106.250.923 7.187.217
Projekat podrike zapoiljavanju 97.791.500 17.271.544 80.519.956 17.271.544
Razvojna politika javaih finansija 145.709.335 145.709.335 0 145.709.335
Zeljeznice RS 100.334.079 52.080.330 48253.749 52.080.330
Jacange bankarskog sektora 110.699.978 276.750 110.423.228 276.750
Svjetska banka - Medunarodna asocijacija za razvoj
(WBIDA) 2.421.378.483 2.330.515.979 90.862.504 1.793.233.037
Lokalne micijative 11.625.618 11.625.618 0 7.556.679
Hitni javm radowvi 1 zapoiljavange 16.321.454 16.321.454 0 10.200.963
Hitna demobilizacya 1 reintegracya 12.283.607 12 283 607 0 7.677.294
Hitna obnova centralnog gnjanja 33.722.297 33.722.297 0 23 605.614
Hitna obnova obrazovama 8311965 8311965 0 5.194.978
Esencijaloe bolnicke usluge 24.698.409 24.698.409 0 16.053.966
Hitna obnova sistema prirodnog gasa 17.335.726 17.335.726 0 12.135.035
Hitna sanacyja stambenog fonda 24.934.904 24.934.904 0 15.584.359
Ponw¢ u rekonstrukeijn 29.210.618 29.210.618 0 20447433
Pilot lokalm razvey 26.052.078 26.052.078 0 19.864.711
Rehabalitacyja Zrtava rata 8.047.715 8.047.715 0 5.029.831
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Hitna obnova obrazovanga 2 18.286.322 18.286.322 0 12.343.267
Hitno demimiranje 12.229.860 12.229.860 0 7.643.710
Hitna obnova elekinéne energyje 58.743.096 58.743.096 0 36.714.443
Hitna obnova transporta 2 64.810.343 64.810.343 0 43.746.984
Voda, kanalizacya 1 &vrsti otpad 34.151.040 34.151.040 0 23.905.728
Hitna obnova transporta 58.515.245 58.515.245 0 40.960.714
Hitna obnova farmu 34.151.040 34.151.040 0 23.905.728
Hitan oporavak 51.226.560 51.226.560 0 34.834.061
KEredit za pomo¢ u tranziciji 148.190.453 148.190.453 0 92.619.033
Hitno ponovno pokretanje industryje 16.623.929 16.623.929 0 10.805.554
Sunmrstvo 11.559.519 11.559.519 0 8.380.677
Pilot kredit 8.782.842 8.782.842 0 6.367.585
Obnova elektricne energije 2 43.777.446 43.777.446 0 30.644.238
Upravljanje évrstim otpadom 33.853.652 33.853.652 0 28352433
Upravljanje évrstim otpadom-dodatak 12.453.027 12.453.027 0 8.094 468
KEredit za strukturalno prilagodavane javmh finansyja 109.717.931 109.717.931 0 79.545.500
Pilot kultumo naslyjede 6.961.678 6.961.678 0 5.308314
Osnovno zdravstvo 17421.971 17.421.971 0 13.284.275
Izvozna podrska preduzedima 21.136.138 21.136.138 0 16.116.305
Kredit za strukturalno prilagodavanje javmh finansyja 2 126.341.860 126.341.860 0 96.335.669
Kredit za privatizacyju preduzeca 1 banaka 89.294 247 89.294 247 0 68.086.863
Vodosnabdijevanje 1 kanalizacija za Mostar 21.568.520 21.568.520 0 16.985.244
Razvoj obrazovanja 18.998.776 18.998.776 0 14.961.536
Trgovinske 1 transportne olakSice u JI Evropi 20.661.128 20.661.128 0 16.528.932
Hitna prekvalifikacya - pilot kredit 27.001.048 27.001.048 0 21.263.363
Kredit za prilagodavane socyjalnog sektora 36.335.159 36.335.159 0 29.068.127
Tehméka pomo¢ za socijalm sektor 5449428 5449428 0 4.359.544
Obnova eleldriéne epergije 3 57.375.170 57.375.170 0 46.617.326
Lokalne imicyjative 2 (Mikrofinansirange) 36.518.066 36.518.066 0 29.670.955
Tehméka pomod v privatizacyi 6.840.378 6.840.378 0 5.557819
Razvoj zajednice 27.961.186 27.961.186 0 22.718.486
Razvoj zajedmee-dodatak 7.873.603 7.873.603 0 6.298.882
Upravljanje cest: 1 sigurnost 55.858.941 55.858.941 0 46.083.626
Kredit za prilagodavanje poslovnog ambijenta 83.832.099 83.832.099 0 70.209.383
Kredit za privatni sektor 18.837.495 18.837.495 0 15.540.937
Razvoy male komercyjalne poljoprivrede 20.275.998 20.275.998 0 9.124.199
Razvoj 1 zadtita Suma 6.649.523 6.649.523 0 2.992 285
Razvoj 1 zadtita Suma-dodatak 4.144.034 4.144.034 0 3.522.429
Tehméka pomoé u socyj alnom osiguranju 9.887.956 9.887.956 0 4.449.580
Kredit za prilagodavanje ekonomskog upravljama 16.148.960 16.148.960 0 8 881949
Podrika zapoiljavanju 2 19.473.527 19.473.527 0 10.710.440
Utbana infrastruldura 1 pruzane usluga 31.097.710 31.097.710 0 17.103.741
Urbana infrastruktura 1 pruZanje usluga-dodatak 7.023.205 7.023.205 0 5.969.724
Jatanje zdmvstvenog sektora 26441988 26.441.988 0 17.187.292
Program energetske zajednice JI Evrope 59.257.253 59.257.253 0 44 442 940
Registracia zemljiita 22.627.091 22.627.091 0 16.970.318
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Prpremljenost za avijamu influencu 7.775.729 7.775.729 0 6.609.370
Poljoprivreda 1 ruralni razvop 29.983.355 29.983.355 0 25.485.851
Putna infrastruktura 1 sigurnost 38.709.230 38.709.230 0 32.902.845
Upravljame évrstim otpadom 2 13.108.305 13.108.305 0 12.452 8389
Prvo program‘sko finansirame za razvojnu politiku javme

potrosnje 100.218.543 100.218.543 0 100.218.543
Podrika nwezama socijalne sigurnosti 1 zapoljavane 21.830.713 21.830.713 0 21.830.713
Dodatno finansiranje za jafanje zdravstvenog sektora 14.852.211 14.852.211 0 14852211
Razvoj] navednjavanja 61.271.053 32.497.798 28.773.255 29.464.881
Registracyja nekretnina 53.909.027 44.756.648 9.152.379 42.977.650
Hitan oporavak od poplava 154.365.055 131.670.982 22.694.073 131.670.982
Projekat zastite od poplava rijeke Drine 37.047.613 12.491.976 24.555.637 12491976
Energetska efektnost dio A 43222.215 40.683.878 2.538.337 40.683.878
Energetska efektnost dio B 6.174.602 3.025.779 3.148.823 3.025.779

Ul

14.627.479.186

11.907.247.959

2.720.231.227

7.736.193.985

puo vanjski drzavni dug

Vanjski dug entiteta i Distrikta

Kuvajtski fond za Arapski ekonomski razvej (KWT) 46.425.940 46.425.940 0 15.003.505
Cetiri ceste i most Musala 16.985.100 16.985.100 0 4.246.275
Opskrba vodom 29.440.840 29.440.840 0 10.757.230

Opec fond za medunarodnirazvej (OFID) 17.074.759 17.074.759 0 1.422.449
Obrazovanje 17.074.759 17.074.759 0 1.422.449

Republika Srbija 24.447.875 24.447.875 0 15.355.548
Nabavka vagona 15.646.640 15.646.640 0 13.280.086
Oprema za obrazovanje 8.801.235 8.801.235 0 2.075462

Vlada Portugala 70.214.297 70.198.650 15.647 66.038.067
Nabavka vagona 62.586.560 62.570.913 15.647 62.570914
Nabavka vagona 7.627.737 7.627.737 0 3.467.153

Vlada Poljske 39.115.917 390.115.017 0 26.489.533
Zeljeznice 39.115.917 39.115.917 0 26.489.533

Eurcobveznica RS 328.579.440 328.579.440 0 328.579.440

Ukupno vanjski dug entiteta i Distrikta 515.858.228 515.842.581 15.647 451.588.542

Vanjski dug jedinica lokalne samouprave

Evropska banka za obnovui razvej (EBRD) 16.325.313 16.325.313 0 16.325.313
Eko toplane grad Banja Luka 16.325.313 16.325.313 0 16.325.313

Ulkupno vanjski dug jedinica lokalne samouprave 16.325.313 16.325.313 0 16.325.313

Ukupno vanjski dug BiH 15.169.662.727 12.449.415.853 2.720.246.874 8.205.407.840

Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, (2019), Informacija o stanju javne zaduzenosti BiH na dan 31.12.2018. godine
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Prilog 2 - Pregled neangazovanih kreditnih sredstava po zaklju¢enim kreditnim sporazumima 1

placeni commitment fee zaklju¢no sa 31.12.2018. godine

(u KA
NeangaZovano do 31.12.2018. godine mﬁf}ﬂim
Kreditori po projektima 0d ngla_ Od toga Od toga Od_ f°gf fee
TUkupno Fedef'au_]a Re.pubhka Distrikt Insﬂ{ucl_]e 1.01.2018.-
BiH Srpska BiH 31.12.2018.
Vanjski drzavni dug
Razvojna banka Vijeca Evrope (CEB) §1.192.762 57.342.008 21.373.920 2.476.834 0 0
Zatvaranye kolektivmih centara 81.192 762 57.342.008 21.373.920 2476.834 0 0
Evropska banka za obnovui razvoj
(EBRD) 269.945.538 257.412.412 0 12.533.126 0 3.490.556
Gastfikacya SBK 0 0 0 0 0 21.773
Gradske saobradajmce Sarajevo 3.388.233 3.388.233 0 0 0 44.089
Projekat Konidor Ve 2 149.141.349 149.141.349 0 0 0 1.845.679
Projekat Koridor Ve - nastavak 88.415.276 88.415.276 0 0 0 1.070.361
Vodosnadbijevanje Capljine 0 0 0 0 0 5.443
Zeljeznice 2 0 0 0 0 0 69.717
Projekat vodovod Visoko 5.068.385 5.068.385 0 0 0 75375
Projekat vodoosnadbijevanja Gradacac 11.399.169 11.399.169 0 0 0 217888
Projekat obilaznice Breko 12.533.126 0 0 12.533.126 0 140.231
Evropska investiciona banka (EIB) 461.756.601 366.521.542 95.234.059 0 0 0
Bolnice u RS 29.337.450 0 29.337.450 0 0 0
Distribicya elekinéne energije u BIBHB 19.558.300 19.558.300 0 1] 1] 0
Distribucija elektniéne energije u BIH C 29.337.450 29.337.450 0 1] 1] 0
Potitel Byjaca Konidor Ve 195.583.000 195.583.000 0 0 0 0
Pomoé u sluéaju poplava 37.160.770 0 37.160.770 0 1] 0
Voda 1 sanitacya za RS 27.655436 0 27.655.436 0 0 0
Vodovod 1 kanalizacyja u FBiH 43.810.592 43.810.592 0 0 0 0
Bolmceu RS -B 1.080.403 0 1.080.403 0 0 0
Modermizacija cesta u FBiH 78.233.200 78.233.200 0 0 0 0
Medunarodni fond za razvoj
poljoprivrede (IEAD) 212.445.538 10.627.475 11.818.363 0 0 0
Programski razvo) konkurentnost: u ruralmim
podmiéijina 18.841.961 10.627.475 8.214 486 0 0 0
Razvo) ruralnog poslovamya 3.603.877 0 3.603.877 0 1] 0
Njemacka razvojna banka (KfW) 546.431.589 413.543.838 132.888.751 0 0 945.825
Hidroelektrana Janjiéa 58.674.900 58.674.900 0 0 0 146.687
Pumpna HE Vrilo 195.583.000 195.583.000 0 0 0 244479
Sanacija HE Trebimye 1 faza T 11.734.980 0 11.734.980 0 0 29.337
Striga SCADA 18.288.908 14.484.937 3.803.971 0 0 49.734
Vietroelektrana Podvelezje 125.488.144 125.488.144 0 0 0 317.112
Vietroelektrana Mesithovina 0 0 0 0 1] 1.672
Voda 1 kanalizacija u BitH I 19.312.857 19.312.857 0 0 0 50.567
Vietropark Hrgud 117.349.800 0 117.349.800 0 0 100.237
Kuvajtski fond za arapski ekonomski
razvoj (KWT) 4.024.827 4.024.827 0 0 0 0
Autoput Kakanj-Donja Graamca 4.024.827 4024827 0 0 0 0
Medunarodni monetarni fond MME) 750.966.994 500.644.663 250.322.331 0 0 670.904
MMF EFF 750.966.994 500.644.663 250322331 0 0 670.904
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Opec fond za medunaroedni razvej (OFID) 51.194.127 50.492.656 603.591 97.880 0 0
Poddionica Klopéa-Donja Gradanica 46.969.382 46.969.382 0 0 0 0
Projekat stambene obnove 1.305.062 603.591 603.591 97.880 0 0
Rekonstrukeija pruge Sarajevo-Bradina 175.769 175.769 0 0 0 0
Razvoj ruralnog poduzetmitva 2743914 2743914 0 0 0 0
Saudijski razvojni fond (SFD) 21.793.106 5.180.715 0 0 16.612.391 0
Gradska magstrala v Zenici 104.140 104.140 0 0 0 0
Obnova stambenih jedimica u BitH 16.627 481 15.090 0 0 16.612.391 ]
Razvoy infrastrukture u Gorazdu 5.061.485 5.061485 0 0 1] 0
Vlada Japana 74.168.485 0 74.168.485 0 0 0
TE Ugljevik 74.168.485 0 74.168.485 0 0 0
Svjetska banka - Medunarodna banka za
obnovu i razvoj (WBIBRD) 345.447.856 152.580.037 192.867.819 0 0 1.214.126
Modermzacija putnog sektora u BiH 106.250.923 106.250.923 a 0 0 451.855
Projekat podrike zapoiljavanju 80.519.956 46.329.114 34.190.842 0 0 334843
Razvojna politika javnih finansija 0 0 0 0 0 294.238
Zeljeznice RS 48.253.749 0 48.253.749 0 0 133.190
Jaianje bankarskog sektora 110.423.228 0 11042322 0 0 0
Svjetska banka - Medunarodna asocijacija
za razvoj (WBIDA) 90.862.504 42.215481 47.804.729 842.294 0 0
Projekat hitnog oporavka od poplava 22.694.073 5.964.983 15.886.796 842.294 0 0
Projekat zadtite od poplava rjeke Drine 24.555.637 6.194.398 18361.239 0 0 ]
Projekat 1zgradnje sistema za navodnjavanje 28.773.254 19.095.032 9.678.222 0 0 0
Projekat energetske efikasnosti A 2.538.338 2.538.338 0 0 1] 0
Projekat energetske efikasnosti B 3.148.823 3.148.591 232 0 0 0
Projekat registracije nekretnina 9152379 5274139 3.878.240 0 0 0
Ulcupno vanjski drzavni dug 2.720.231.227 1.860.586.654 §27.082.048 15.950.134 16.612.391 6.321.411
Vanjski dug entiteta i Distrikta
Vlada Portugala 15.647 15.647 0 0 0 0
Nabavka vagona 15.647 15.647 0 0 0 0
Ukupno vanjski dug entiteta i Distrikta 15.647 15.647 0 0 0 0
Vanjski dug jedinica lokalne samouprave
Europska banka za obnovu i razvoj
(EBED) 0 0 0 0 0 1.360
Eko toplane Banja Luka 0 0 0 0 0 1.360
TUkupno vanjski dug jedinica lokalne
salnouprave 0 0 0 0 0 1.360
Ukupno vanjski dug BiH 2.720.246.874 1.860.602.301 §27.082.048 15.950.134 16.612.391 6.322.771

Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, (2019), Informacija o stanju javne zaduzenosti BiH na dan 31.12.2018. godine
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Prilog 3 - Pregled stanja vanjske zaduzenosti Bosne i Hercegovine kroz period 1995-2018. godine 3

3

{u KM)
Vanj:kd dug
Vanjski driavni dug Vanjski dug entiteta i Distrikta ArdnnEn Vanjski dug BiH
Codina lokalne
SAMOUprave
F*"B"i’;ij“ R’;"ﬂf‘:’i‘“ Distrik I‘“;':I';“"ie F*";E*ﬁ“ Rg‘:;:’::“ Diserike R;";:'i"" Federacija BiHl Rg";:’:f" Distrilt I“;}'}'{‘ﬁ' Ulupne

1993 47 446361 21.223.181 0 0 ] 0 0 0 47 446361 21.223.181 0 0 £3.669.542
1996 900.364.145 | 570448221 0 0 o 0 [ 0 900.364.145 | 570448271 0 0 1.470.812.366
1997 1.188.375.714 | 658.550.021 0 | 1.206367 ] 0 0 0 1.188.375.714 | 658.550.021 0 | 1.206.367 1.848.132.102
1998 1.414.860.125 | 820.041.670 0 | 4814939 0 0 0 0 1.414.860.125 | 820041670 o | 4.84493 2.239.746.734
1999 2.422.465.992 | 1.309.157.832 0 | 4844439 | 8445981 0 0 0 2.430.911973 | 1.309.157.832 0 | 4.844439 3.744.914.244
2000 2.624.855.282 | 1.403308.545 0 | 4872807 | 21330897 | 1306103 0 0 2.646.186.179 | 1.404.614 648 0 | 4872807 4.055.673.634
2001 2.834.120.817 | 1.531.253.431 D | 4842841 | 49363347 |  1.005.700 0 0 2.883.484.164 | 1.532.259.131 0 | 4.842.841 4.420.586.136
2002 2.747.349.974 | 1.480.023.439 0 | 4842841 | 52537884 | 5.083.406 0 0 2.799.887.858 | 1.485.106.843 0 | 4842841 4.289.837.544
2003 2.560.800.020 | 1.387.763.496 D | 4842841 | 52667553 | 7.817.280 0 0 2.613.467573 | 1.395.580.776 0 | 4842841 4.013.891.190
2004 2.540.813.789 | 1.422.713.530 0 | 4842841 | 55045781 | 8.342.969 0 0 2.595.859.570 | 1.431.056.499 0 | 4842841 4.031.758.910
2008 2.731.548.932 | 1.521.667.722 0 | 4842841 | 70792049 | 9.077.103 0 0 2.802.340981 | 1.530.744.825 0 | 4842841 4.337.928.647
2006 2.570.598.867 | 1.425.792 385 768.406 | 4842841 | 60525480 | §.540.231 0 0 2631124347 | 1.434332.616 768.406 | 4.842.841 4.071.068.210
2007 2.476.804.776 | 1.386.867.547 | 2262788 | 7.613328 | 79.8l0.790 | 7988022 0 0 2556.615.566 | 1.394.855.569 | 2.262.788 | 7.613.328 3.961.347.251
2008 2654491852 | 1451375758 | 8226015 | 10.761.382 | 107.882.199 | 7.653826 0 0 2.762.374.051 | 1.459.029.584 | $.226.915 | 10.761.582 4.240.392.132
2009 3.270.746.681 | 1.820906.265 | 8.251.081 | 23.250.866 | 103.319.192 |  7.627.737 0 0 3.374.065873 | 1.828.534.002 | 8.251.001 | 23.250.866 5.234.101.832
2010 3.959.974.057 | 2.178.129.126 | 10.878.285 | 27.765.367 | 104.445316 | 7.627.737 0 0 4064419373 | 2.185.756.863 | 10.878.285 | 27.765.367 6.288.819.888
2011 4136.252.476 | 2.334586.224 | 10.878.285 | 27.969.334 | 101.644.055 | 49.713.568 0 0 4237.896531 | 2.384.299.752 | 10.878.285 | 27.969.334 6.561.043.942
2012 4386.834535 | 2574546190 | 10854.815 | 28.648.131 | 99.195.260 | 355401361 0 0 4486.020.795 | 2.629.947.551 | 10.854.815 | 28.648.131 7.155.480.292
2013 4.645.948.730 | 2.555.997.575 | 10242.176 | 44.992.742 | 93.877.649 | 57.759.993 0 0 4.739.826388 | 2.613.757.568 | 10.242.176 | 44.992.742 7.408.818.874
2014 5.158.953.824 | 2825816887 | 15903.715 | 58.990.357 | 92757207 | 65851574 0 0 5.251.711.031 | 2.891.668.461 | 15.903.715 | 58.990.357 £.218.273.564
2018 5.226.587.468 | 2.954013.506 | 21.064.963 | 55.776.668 | 92.080.894 | 61.547.979 0 0 5.318.668.362 | 3.015.561.484 | 21.064.963 | 55.776.668 £.411.071.477
2016 5.207.790.498 | 3.115515.372 | 25.102.940 | 54.153.388 | 88377229 | 56.652.020 0 0 5.296.167.727 | 3.172.167.393 | 25.102.940 | 54.153.388 8.547.591.448
2017 4704846061 | 2.903.136.615 | 36722440 | 75.041.512 | 82224340 | 50982127 0 0 4.787.070401 | 2954118742 | 36.722.440 | 75041512 7.852.953.095
2018 4.636.650.684 | 2975948209 | 49.639.953 | 73.954.050 | 78.996.867 | 373.891.674 0 16.325.313 4.715.647551 | 3.366.166.286 | 49.639.953 | 73.954.050 £.205.407.840

33 Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, (2019), Informacija o stanju javne zaduzenosti BiH na dan 31.12.2018. godine
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Prilog 4 - Pregled servisiranja vanjskog drzavnog duga po kreditorima i nosiocima obaveza za
period 01.01.-31.12.2018. godine

(u KAL)
Ulmpno serviz u
periodu od ad toga
Kreditor 1L.0L- : —
3120-;,:3: 8 Federacis BaH Rg‘:;:’k';'“ Distrikt I“‘E;“H“““
ABN AMRO - Fortis banka 1.533.316 1.533316 0 0 0
f;i:;:;g;;‘;’fgf“m“i Atk itk 2.289.007 7.289.007 0 0 0
ERSTE banka (EBA) 668.589 139,660 528.929 0 0
Evropska baska za obnovu i razvoj (EBRD) 117.528.329 84.040.064 26974013 3.471.594 3.042.658
Ervropska investiciona barka (EIB) 98.079.355 48.890.570 49.188.785 0 0
Evropska komisija (EK) 11.726.179 7.557.262 3.778.631 0 390286
Izvozno-rvozna banks Koreje (KEXIM) §.609.692 4122739 4.486.953 0 0
Kuvajtski fond za avapsk skonomsk razvej (KWT) 1.001.600 1.001.600 0 1] 0
Londonski klub kreditora 37.079.593 24.190.727 12,856,866 0 0
Medunaredm fond za razve) poljoprvrede (TFAD) 4.034.011 2364 578 1669433 0 o
Medimarodni monetami fond (MME) 353.115.613 217.418712 133.660.105 2.036.796 0
Njematka razvojna banka (KfW) 25.513.037 22483239 3.029.798 0 0
Opec fond za medunarodsi razvoj (OFID) 11.618.295 11.140.228 411360 66.707 0
Parifki klub kreditora 46.255.609 32.954.004 13301605 0 0
Raiffeisen bank A G. (RBA) 5.016.938 2941596 5.075.342 0 0
Razvojna baka Vijeéa Evope (CEB) 5389 887 2,835,883 1984.114 123.609 1446281
Sandijski razvojni fond (SED) 5.895.317 §.601.874 0 0 1.293.443
f%};‘é%’ﬂa ~Meduraindm dsoetiaiiia za iz 130584224 85.949.605 44547.599 86.720 0
i‘;:‘k&?;g%e‘immm bk ot 52.785.427 26.243.753 26.541.674 0 0
UniCredit Bank Anstria (UCBA) §.177.967 5.033.117 1517.102 1327.748 0
Vlada Belgije 416.804 65.066 109.557 0 242141
Vlada Tapana 2395912 2.010.091 385.821 0 0
Vlada Spanije 18.605.241 18.513.026 92215 0 0
UKUPNO 955.319.942 §12.319.717 330472242 7.113.174 5414509
Provizije i bankardki trofkovi 29.126 17.854 9.354 173 1.745
SVEUKUPNO 955,349,068 §12.337571 330.481.596 7.113.347 5.416.554

Izvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, (2019), Informacija o stanju javne zaduzenosti BiH na dan 31.12.2018. godine
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Prilog 5 - Pregled projekata u postupku zakljuc¢ivanja na dan 31.12.2018. godine 34

AT IZNOS KREDITA/GARANCIJE /CRANTA
i i ' w originalnoj valuti
Redmi | s 7IVPROJEKTA DATUM | poreIst i e Faza Status
braj ZAHTIJEVA VANTA
3 Bill Federadja | Republika Diistrik
BiH Srpska
Evrop:ka banka za obnova i razvej (EBRD)
Aruriranje uslova za sticanje
efektivnosti, neophodno patpizivanje
supsidijarnih nzovora, dostandjen
Uegover o zajom (Projekat FBiH Supsidijami ugovor 8.2.2014.,
I regionalni vedovod Flave 0B.072015 19.11.2015. 11.000.000 € Efektivaost urgencijs 2017, dostavijen
voda) korigovani tekst s.sporazums,
zahtjev za produsenje roka
efsktivnosd, EBRD produzen mk za
efskiivnost
Afuritanje uslova za efekmvnost,
afuriranje ostali uslovs za
Vg e it g e et
2 sanacije Steta nakon poplava | 24032016 | 13.072016 5.000.0008 Efsktivnost *Sgic‘iae iz :::i_,o] w‘f‘;ﬂ ;
i modernizacija cesta FEiH) i Savanie D TRl
EERD produenje roka za
efektivnost
Afurianje uslova za efektivnost,
pripremljen i dostavijen supsidijarni
i ugevor BDBIH 2.2 2017, Viada BD
3 ff:“; ‘.f]m“ (Projekat 15.082016. | 22122016 100000008  Efektiaos zije domiiela odhiku o zaduzeam,
a Briko) EBRD produenje roka za
efekfivnost, prepiska MFTBiH =a
BD oko stamsa zajma
Amriranjes nslova za efekinost,
ratifikovan, objavijen, pripremljen i
dostadjen supsidijami ugover FBiH
; . 21062017, EBRD produfenje roka
3 L_E;“r:s":f.“ (Projeleat 08.092016 11052017, 25.000.000 € Efsktivnost | zasfektivnos, potpisan supsidijmi
it b e’ sporazum izdate pravne midljenje
11.10.2018., dostave EBRD-u
2.11.2018., EERD produZenje roka
ze efektivnost EERD 20.11 3018,
Uzovor ratifikovan, objavljen,
potpisan supsidijarni ugovor, MP
= Ugover o garanciji (Koridor = S 2 _ izdalo pravoo miiljenje, aktimosti
7 Ve BS-uDin 1) 04082017 05012018, 70.000.000 € Efektnmost ok chjave Odluke o izdsvanju DG,
dostavijeno LO EBRD-u
13.11.3018.
ey i
Ugover o zranmu (Projekat W“ g 15'_01..3" TS
bolizani R zahtjeva za ratifiaciin prems MIP-u
6 N e ) 18.012018 27 062018, 1.000000 € Ratifikacijs | 4.10.2018, pripremijen i dostavjen
efikasnostin Bolnicl Zenica) £ LR e
FEED supsidijarni u;mur_':‘Bl:
11.10.2018. godine
Potpisan 27.6.2013., afuriranje
Ugovar o zajmu (Projekat zahtjeva za ratiflkaciju prems MIP-u
7 poboljianja enerpetske 14122017 2706 2018 10.000.000 € Ratifikacijn | 4.10.2018, pripremijen i dostavijen
effcamostin Belnici Zenica) supsidijami ugovor FBEH
11.10.2018. ppdine
Potpizan 12.02.201%., dostavljen
Ugover o zajmm (Projekat = e Ekaci: MIP-u pa ratifikacij 14.11.2018.,
e Eoridor Vo u FBiH Dio 3) oaE 1E0e0ls, Kt ial Bx g dostavijen supsidijarni sporazum
FBiH 14.11.2018. godine
Ugzover o grantu (Fegionalni -EBRDld;stha:l'm Aacit :sm:m._
9 vodoved Plava vods) 04.002018. 1000000€ Inicijativa e e
EERD-SIDA HER, RzEavOx '
ugovera
Garancija - Sporazum VMBH usvojilo Indcijstivg za
i izmedn BiH 1 EBRD za 3 3 wodenje pregovora 04.09 2018,
g fmansiranje Agsncije za e 30,000 000 5 Pregovori Amriranje zahtjeva za dostavn
osiguranje depozita misljenja.
Evrop:ka investiciona balka (EIB)
Ugover o fmansranju Eatifikovan Odlukom Predsjednistva
1 Koridor V- Mostar Tug 08062016 26.042018. [ 00.000.000 € Efektivmost 01.082018., izdsto Prawno micljenje
{Tunel Evanj-Buna) 10.122018. ppdine

34lzvor: Ministarstvo finansija i trezora BiH, (2019), Informacija o stanju javne zaduzenosti BiH na dan 31.12.2018. godine,
www.mft.gov.ba



Uezover o fmsnsiranjn

Farifikovan Odlukom Predsjednistva
01 .08 2012 _dostavijeno MP radi

2 ém\'im V- Tunel Zanica 0B 062016 26.042018. 50.000.000 & Efektnmost izdsvania mitljenja 77.11 2018
K godine
06.092018. Predsjednistvo donijelo
Amandman broj 2 na Odluku o privatanjn, Amsndman
3 TUeoveor o fmanszanju 15.062018. 25002018, produzenje roka zavristha projekta Earifikacija dostavijen popian MFRS
{Bolnice u R5/A) 05.102018. dostavijen MIP-una
ratifikacim 30.11.2018
3 . . Fatifikovan 1.8.2018., objavljen,
PO} MiTesticienom dostandjeni izmjenjeni supsidijami
4 ga:j{;és?ga;:g)u 13.032018. &.800.000 € Efektimost spﬁm.m:m' 1 porpis RS-1
: 11.9.2018. zodine
Rarifikovan 1.8.2018.. objavljen,
Ugover o fmansranjn dostavljeni supsidijami sporazum
5 {(amopat Banja Inka - Doboj 22.052017. 13032018. A7.000.000 € Efektivnost 14.5.2018., izdato Pravne miEljenje
B 20.8.2018, dostandjend supsidijamid
sporazmg 28.11.201%. sedine
§9.2018. Predsjednitro donijelo
2 ; br 1na C:tlu_kn o prilvvatanju, OdJ_u.'ka
= et o kv Predsjednistva o prihvatanju na
6 POTATIN O EFARM U 0TI | 0o 032018, | 25002018, produzenje roka zavrsetka projekta Ratifikacija prevod 13.9.2018, dostavljen
SIDA BIH Munic WatSan-
Tnvest Grant potpisan Amandmen MF RS
5.10.2018, dostavljen MIP-u na
ratifikacim 30.11.2088
6.9.2013. Predsjednittvo donijelo
Odiukw o prilvatanm, destijens
Amandman broj 2 na Odiuks Predsjednistva o pribvatanju
7 Uezover o fmenciranju- 20.032018. 25002018, produzenje roka zavrsetka projekra Farifikacija na preved 1392018 dostavjen
Pofitelj -Bijada potpissn Amsndmen MF ES
5.10.2018_, dostavljen MIP-una
ratifkacijp 30.11.2018. godine
6.0.201 3. Predsjedniinve donijelo
Amandman broj 2 nz Odiuku o prilivatani, destavijen
8 Ugowver o fmanciranju- 20.042018. 25.00.2018. produzenje roka zavrsetha projekta Barifikacija poipisan Amandmen MF RS
Vodowved i kanalizaciia BS 5.10.2018, dostavljen MIP-u na
ratifiaciju 30.11.2018. podine
Svjetska banka (WE)
m Porpizan je Supsidijarni sporammm sa
Eajam za jatanje - 5 N
1 | bankerskos sektors u BiE 0B.032017. | 31.102017. 56.600.000 € Efektivmoss | Cepubifkom Srpskom 24.10-2018.
- Eredit je efektivan 25 10 2018.
56,6 mil EUR .
podine
Sporazum o zajmu (Projekat
a za umapredjenje 20.012017 e - - . .
2 zdravstenog sektors) (50.0 SE misija 25.000.000 € | 25000000 € Inicijativa 5B misije, priprems projekta
miliona USD okvirno)
5B dostavila sporszum 6.10.2017.,
afuriranje zshtieva za pribavijanje
miiljenja MIP-a, FMF, MFRS,
ASBiH. dostava komentars na nac
TFECE Sporazum ¢ gantu sporazmme 5B §2.2018., 5B
3 {EU-SILC amkete 23 BiE) 06.10.2017. $65.635 3114.602 §65.883 Inicijativa dostavila zmjenjeni nacrt
Sratistiks 246210 USD spoTazuma 1102018, afrimanje
zahijeva za pribavinje misljenjz
ASBiH i MFRS 18.10.2018. MFRS
destavilo pozitbmo misljenja
20112018 zodine
Sporazm o zajmu (Dodatno BS Predsjednistvo BiH dondielo Odlukn
fmansiranje za Projekat 19.022018. T g - . . ;
4 - - 16346103 €| 10.910.7T9G € PotpEivanje o privata ol spoTazuns
energeiske efikasnost) FBiH 12122013, zodine
IERD 30.02.2018. tedos0is
Njemailka razvojna banka (EIW)
Afuriranje uslova za sticanja
e & i 1 . efektivmosti (upsidijami sporamm
1 Izzradnja VP Hrgnd 06.052015. 08112018, kreds 60.000.000 Efektimost BiElRS i Pravno mitljenje), izdato
Praamo midljenje 20.11.2018. podine
- Mota sporazum -teb saradnja grant 4 nije joi nije joi 5 Amriranje zahtjeva MVP-a
01232
- n2014 10122014 miEw-z | aloca alocizn Barifikeacija (30.11:3017)




Sporazmm o fin. i projekm

Amyriranje uslova za sticanje
afekrivmesti (mpsidijami sporanmm

3 i jamja i 2 2017 3.11.2017 3.513.697 5 - 3 - -

3 f:ﬁpm]ﬂ:;pnﬂ:il!_u;lnp r ; 20.032017 13.11.2017. gramt 13513697 € Efektimost BiEFBIE), dostavljeni potpisani 55
FrEmmARS 0T Zenic FMF 29.11.2018. mdine
Sporamum o fin i projekiu za
projekt prikmpljangs i 2T 102017 s s . . Potpisan 31.7.2018 _ upnden na

4 IS otpadnih vodan 27.102017 31072018. Erant 150000 € Eatifikacija ratifiksciin 13.12.9018
Eenici

Potpisan 31 .
zahtjeva za ratifikac ijn {prevod),
5 ;LMT P pamommmE | gg112007. | 31072018, Ratifikacijia | dostavijen 55 FMF ns potpisivanje
eleaE 4.10.2018, poslato MIP-u ns
ratiflkaciiu § 11.2018
Prijem
Amandman § na Sporazum sredstava
tava M :

§ © owmivan § Snansirani 07.062017 05062018, | IZEGE Rarifikaciia m?];z‘ixft: fopf';"mi

EFEBiH IMEUR : e 30.10.20138. o
4729108
Amandman 1 pa Sporazum prEnos

- o finansiran izmeduz BiH 061017 - Dostava MIF-uu posmpak

! i KFW n veri finansiranja 70620 DSOS Hasthiaca ratifikacije 30.10.2018. godine
KGF IO

Razvojna banka Vijeca Evrope (CEE)
Okvirni sporazum - Ausiranis zahty ki

1 izpradnje regionalnog 31102011 16052018, [11 000 000 € Efektivnast mr;;"‘mlgm‘;:\z;, ﬂ;‘i:;‘.a)
vodovods  Plava vods™ (e AVROE misgen
Sporazum o grantu izmedn fuia o -

2 BiH i CEBn vezi sa RHP 35.042018 17002018, [10167.423 € Eftktimost | TR0 “’5“&“;;‘1"" 24102018
projektom BIH 5-(2017) Eocme
Amandam [ Sporazumsa o
zrantu 22 podriku drimnom Predsjednifrve je odobrile

3 projekim stambenog OB.062018 1155200€ PoptE ranje 12.12.2018., Potpisivanje
zhrinjavanjz izmedn BiH- izwrieno 20.12.2018. sodine
CEB

Vijace ministara BiH je pribvatilo
Amandman 2 na reslokaciia Amandmen na 161, sjednici

4 SpoTamms o Sranm 1 vezi 28.092018. ok 4 Pregovari 21.12:2018., afuriranje zahtjeva

sa FLFF projektom BiH-2 roskons prems Predsjednitnm BiHza
odoborenje

Sporazm o zajmm zmedu

BiHiCEBu vezisa .

- > - . e of 37 - Priprems nacrta sporazuma od

5 Pm]eklg:l.l_rekons[m.kcue. 12.062018. J465536€ | T.HGD3ITRE Pregoveri o bre ditors
izgradaje i opremanjs
pshijprijski kimndka u BiH

Opec fond za medunar edni razvej (OFIDY)
Sporazum o zajmm -EKeridor - 4 .

1 Ve poddicnica Vrenduk - 20.062016. | 30082018, 27,150,000 Ratifikacijy | TOREE ;a.c:s 2018, dostanijeno na
tumel Fenica "A" manidkaciu
Sporazum o zajmm -Eoridor G X

2 Vi poddionica Visnduk - 0.062016. | 30082018, 24.300.000 € Ratifikacija | ToESA ’”-”sg-?;”‘-l dostadjens na
mmel Fenica “B" : m

SECO
Zalmpljanje i etman - i It i o Poptisan 31.07 2018, Poslane MIP-u
! otpadnih voda u Zenici 30002017 072018 LTHO0E Ratifikacija na raxifikacijn 06.11.2018. modine
Sandijsld razvojni fond (SFDN)
Sporazum o kreditu sa ST 91&6:_] ppon :om_}alo oglul:_u 9
22 Drojekat izmedmie i 73.130.000 ratifikaciji 25.10.2018, poipisani 55,

1 e {au&eds:uginja 26012015 | 25082018, AR Efsktivnost ﬁﬁﬁfﬁﬁmi

bolmica u Bi : S

20.122018. gedine
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Sporazum ¢ kredim sa SFD

Predsjednistvo donijelo oduku o

mtiflkaciji 25.10.2018, potpisani 55,

2 za fmtosinnje Projekin 25032014 | 28082018, 30.000:000 Efsltivaos proslijsden zahtjev MD 1adi
ramojs infrastrokmre o SAR izdavanja Pravnog midljenja
epstini Stari grad 20.122018. zodine
MOF. za Projekst zgradnje
istrazivackog mstituta na . B "

3 umiverzitetn Sarzjevska 21.082015 14.00.2016. AZL00008 Ratifikacija Parlamentams procedura
= SAR ratifikacije.

Skolz za manost
tehmologiju
MOFR za Projekat 2. o "

3 vodoopskrbe | precfmanis | 20122016 3.500000€ Inicgiativa "‘Pl%‘f{f’jgis_."‘ ]-“.'—f“e it

u Srebrenikn =220 goamn
Kuvajisld fond za arapski ekonomsld razvej (EKWT)

Freditni sporazum zmedu

Fuvajiskog fonda za

arap.ckon tazinj i BiH za e a . . o .

1 projekat na Koridorn 20062016 36.000.000€ PotpEvanje Afmriran zahjiev za poipisivanje

Ve poddionica Memdla-

Vranduk

Medunarodni fond za razvoj poljoprivrede (IFAD)
Amrranje zahtjeva za pribavljanje

Projekat poljoprimednog - s N . v mitljenja radi slanjs na VIMBIH,

1 razvoja i ruraluih pr ; 10.022018. TO62200€( 4.724.800€ Incijativa dosrvalien na misljenje UZZ
1 2018, sodine
USAID

Sporazum ¢ grant

sradstvims za razvoine e Y5 10 30T

1 ciljeve izmedn USAID i 24052018, $3.000.000 Popsivamje | POTRRmje ?;:;:” 15103088,
BiH putem Agencije za

jame nabanka
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Prilog 6 — Izvod/podaci iz pre-studije izvodljivosti za izgradnju koridora V-c

2004 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
BiH 3.864,2 | 4020,7 | 41286 | 4.210,9 | 42573 | 43046 | 4.323,4 | 43424
Prosj.godisnja stopa rasta (%) - 0,66% 0,53% 0,40% 0.22% 0,22% 0,09% 0,09%
Federacija BiH 23223 | 24579 | 25514 | 26224 | 26619 | 2.702,1 | 2.7156 | 2.729,2
Prosj.godisnja stopa rasta (%) - 0,95% 0,55% 0,30% 0,30% 0,10% 0,10%
Republika Srpska 1.467,8 | 1.4855 | 1.496,7 | 1.504,2 | 1.507,2 | 1.510,2 | 1.511,7 | 1.513,2
Prosj.godisnja stopa rasta (%) - 0,20% 0,10% 0,04% 0,04% 0,02% 0,02%
Distrikt Brcko 74,1 77,3 80,5 84,4 88,2 92,3 96,0 99,9
Prosj.godisnja stopa rasta (%) - 0,70% 0,95% 0,90% 0,90% 0,80% 0,80%
Projekcija rasta stanovnistva BiH po entitetima/distriktu’>
PROJEKCIJA STANOVNISTVA
5.000,0
4 500,0
- .
.___._————"-—_—.—_-_._——_
4 _000,0 F——
3.500,0
3.000,0
S ———-——————————————————— e
2 500,0 E—————— =~
P
2.000,0
1.500,0 - = - = = = =
1.000,0
500.0
G__D T T T T T T T
2004 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
—= BiH —w—FBH —-——RS —— DB

Projekcija rasta stanovnistva BiHse

SMinistarstvo komunikacija i transporta BiH&Ipsa&IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Ve, Pre-Feasibility studija, Zavrsni

izvjestaj

36Ministarstvo komunikacija i transporta BiH&Ipsa&IGH, (2006), Autocesta na Koridoru V¢, Pre-Feasibility studija, Zavr$ni

izvjestaj
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Prilog 7 — Procjena troskova izgradnje trase koridora V-c

saction start/pocetak sekcije SVILAS KARUSE DONJA GRACANICA
section end'kraj sekcije KARUSE DONJA GRACANICA KAKANJ
length of section {m)/duzina sekcije (m) 63.604 58.440 24160
value in/vrijednost u KM € KM € KM €
1. PREPARATION WORKS / PRIPREMNI RADOVI: 9130422 | 4678325 | 13353078 | 6847732 | 5804704 | 2976771
2. ROAD BED / DONJI STROU: 146699713 | 75196691 | 69922354 | 35857618 | 10290495 | 5277477
3. PAVEMENT f GORNJI STROJ: 102741865 | 52669.071 | 54654465 | 28.027931 | 24505558 | 12566953
4. DRAINAGE | DRENAZA: 15493818 | 7.943109 | 9265565 | 4751572 | 3681928 | 1.883.168
5. MINOR STRUGTURES/ MAN.JI OBJEKTL: 16758671 | 8588268 | 65045000 | 33.356410 | 19.865699 | 10.187.538
. LI NDSAFETY FHOILAER! SAOBRACAINO 13044398 | 6667622 | 6433471 | 3299216 | 2697.029 | 1383092
7. ROAD FURNITURE! OPREMA U POJASU PUTA: 16972476 | B702679 | 8443314 | 4329904 | 2481306 | 1272464
ﬂ;‘;ﬁ%ﬁmgf&“‘“”m FACILJ OBJEKTI ZA ODRZAVANJE | 14160000 | 7261538 | 20800.080 | 1435938 | 1720000 | 882051
9. DEVIATIONS/ DEVIJACLE: 11378000 | 5830023 | B.973000 | 4501538 | 12960000 | 6.645.154
10, INTERCHANGES! PETLIE: 15600000 | 7996026 | 20441976 | 10483065 | 10534595 | 5402.408
11. REGULATION OF WATERFLOW / REGULACIJA VODOTOKOVA: 1740000 | 891314 2400500 | 1231026 | 700.000 356.974
12. STRUGTURES/ OBJEKTL: 153.863.465 | 78.849.899 | 268284.110 | 137581585 | 89326950 | 45808692
13 TUNNELS! TUNELL 70400000 | 35.994948 | 644844800 | 330.689.641 | 168790000 | 86.558.974
14. ROAD CROSSINGS/ PUTNI PRELAZI: 1830000 | 935664 6376000 | 3269744 | 2675000 | 13717%
15. SPECIFIC WORKS/ SPECIFIGNI RADOVI: 1552810 | 7766479 | 11825520 | 6064369 | 7.536650 | 3.864.949
16. SERVICE FACILITIES/ PRATEGI USLUZNI OBJEKTI: 8124800 | 4166564 | 3686400 | 1890462 | 3203200 | 16425667
17. LIGHTENING/ OSVJETLJEN.E: 11412020 | 5695950 | 11448920 | 5871241 | 6009600 | 3.081.846
18, TOLL PLAZAS! NAPLATNA MJESTA: 9345000 | 4791314 | BB42500 | 4534615 | 3250000 | 1.666.667
TOTAL FRICE OF CONSTRUGTION COBTS/ IKUENA GLIENA 633547159 | 324645484 | 1.217.041053 | 624123617 | 376032814 | 192837.341
IZGRADNJE:
PRICE PER km/ CIJENA PO k: 9946732 | 500695 | 20823698 | 10678820 | 15564272 | 7.981678
S RIRENANG COREE A TON SR FDEh e 31204000 | 15993040 | 6230400 | 31406974 | BO37A00 | 4121744
PRICE PER km/ CIJENA PO kn: 489,905 251082 106503 537377 332674 170602
OTHER COSTS / OSTALI TROSKOVL: 91351852 | 46.622451 | 178220345 | 195.038.630 | 117.510254 | 60.261.669
PRICE PER km/ CLJENA PO kn: 1434230 | 735416 3049368 | 3337431 | 4863835 | 2494274
TOTAL / UKUPNO: 756.103.011 | 387.460.975 | 1401491798 | 850560221 | 501580469 | 257.220753
TOTAL PRICE PER km! UKUPNA CLIENA PO km: 11870867 | 6083163 | 23979670 | 14553327 | 20760781 | 10.646.554
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section start/pocetak sekcije VLAKOVO TARCIN KONJIC
section end/kraf sekcije TARCIN KONJIC JABLANICA
length of section (m)/duzina sekcije (m) 19.160 21.000 15.410
value in/vrijednost u KM € KM € KM €
1. PREPARATION WORKS / PRIPREMNI RADOVI: 4.367.300 2239 541 2963.200 1525286 2240.925 1145767
2 ROAD BED / DO STROU: 20336655 | 10429054 | 30443097 | 15411921 | 3879272 | 19834399
3. PAVEMENT | GORNJI STROU: 21318501 | 10932565 | 1180089 | 6033702 7.787.959 3981920
4 DRAINAGE / DRENAZA: 2958.140 1516995 1722260 880578 1.098.100 561,450
5. MINOR STRUGTURES/ MANJ| OBJEKTI: 3497800 1639.897 1425373 575.384 760.200 388684
?‘&ﬁé&f&f&hf“n SAFETY FACILITIES/ SAOBRACAINO | 4 749647 877255 2038.076 1042.052 1275528 652167
7. ROAD FURNITURE/ OPREMA U POJASU PUTA: 3.004.288 1540.661 2291.360 1474554 1379.600 705378
ﬁ;ﬁ&iﬁg&mme' FACILJ OBJEKTI ZA ODRZAVANE | 761,600 390,564 800.000 409.034 600000 306775
9. DEVIATIONS! DEVIACLE: 1105.000 565,667 2121200 1,084 552 1741480 890405
10. INTERGHANGES' PETLJE: 5.200.000 2666667 2600.000 1329.359 5.100.000 2607.569
;ngfoutg&?” OF WATERFLOW/REGULAGHA 455.000 233333 1.458.150 745,540 1.040.000 531744
12. STRUCTURES! OBJEKTI: 61332550 | 31452560 | 75245730 | 38472531 | 91493660 | 46.779.966
13. TUNNELS! TUNELI 169.557.000 | 86952308 | 431046000 | 220.390320 | 259650000 | 132756937
14. ROAD CROSSINGS/ PUTNI PRELAZ] 0 0 300000 460163 650.000 332340
15. SPECIFIC WORKS/ SPECIFIGNI RADOVI: 6.240.100 3.200.051 2475.300 1.265.501 1.753.200 696,397
16. SERVICE FACILITIES! PRATEC USLUZNI OBJEKTI: 1843200 945 231 726.000 372.220 528,000 269,962
17, LIGHTENING/ OSVJETLJENJE: 4.089.600 2097231 3.230.000 1651473 2470.000 1262891
18 TOLL PLAZAS/ NAPLATNA MJESTA: 1753.200 899,077 1.770.000 904,987 1.770.000 904 987
TOTAL PRICE OF CONSTRUCTION COSTS/ UKUPNACLIENA | 31g 53 caq | 458579785 | 574478642 | 293726267 | 420431364 | 214.809758
IZGRADNJE.
PRICE PER km/ GIJENA PO km: 16139363 | 8276507 | 27356126 | 13986965 | 27263554 | 13939634
EQQER%‘;P%?.:?GI'[&NZ‘;:HDL ﬁgﬁf’“s"m" : 63010000 | 32312821 | 7.195.400 3678.950 5176.000 2646447
PRICE PER km/ CLJENA PO km: 3.288.622 1686.473 3425638 175.188 335.886 171736
OTHER COSTS / DSTALI TROSKOVE: 95634557 | 49556183 | 3815179 | 19501816 | 28426445 | 14380823
PRICE PER km CLJENA PO km: 5.043 557 2586440 1817.228 929134 1825207 933214
TOTAL / UKUPNO: 468875137 | 240448788 | 619835838 | 316.917.033 | 453433809 | 231837028
TOTAL PRICE PER km/ UKUPNA CLIENA PO ki 24471562 | 12549519 | 295158 | 15091287 | 29424647 | 15044583
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section start/pocetak sekcije JABLANICA MOSTAR SJEVER
TOTAL
section end/kraj sekcije MOSTAR SJEVER GRANICA JUG
length of section {m)/duzina sekcije (m) 30778 59.254 291.896
value inivrijednost u KM € KM € KM €
1. PREPARATION WORKS / PRIPREMNI RADOVI: 3.484 630 1.781.663 12.631.250 6.458.256 53.995.209 27.653.442
2. ROAD BED / DONJI STROJ: 43.894 993 22443154 99.844 339 51.049.600 459.924 358 235499613
3. PAVEMENT / GORNJI STROJ: 16.051.484 8.206.993 56.765.294 29.023.633 295.626.022 151.442.767
4. DRAINAGE / DRENAZA: 2.586.000 1.322.201 8.897.160 4.549.046 45.702.971 23413119
5. MINOR STRUCTURES/ MANJI OBJEKTI 1.178.686 602,653 2.680.000 1.370.263 110.611.429 56.709.107
?ELT@T(E:E[?PERGEUMLF\AMD SAFETY FACILITIES! SAOBRACAINO 3.146.288 1.6088672 12.017.364 6.144 381 42.362.801 21.694.457
7.ROAD FURNITURE/ OPREMA U POJASU PUTA: 2.610.304 1.334827 5.895.001 3.015.800 43.080.648 22.072.867
3’PLA2.$L§%EF&WNAG' FACIL/ OBJEKTI ZA ODRZAVANIE | 600.000 306,775 4.160.000 2.126.974 25601.680 13.119.650
9. DEVIATIONS/ DEVIJACLIE: 2.835.200 1449615 3.308.360 1.691.537 44 422 240 22.760.4%1
10. INTERCHANGES/ PETLJE: 5.100.000 2.607.589 13.000.000 6.646.795 T7.576.672 39.739.497
11. REGULATION OF WATERFLOW / REGULACIJA VODOTOKOVA: 1.496.800 765.302 0 0 9.290.450 4.757.233
12, STRUCTURES! OBJEKT! 164.652.020 84.185.241 289.136.390 147.833.089 1.193.334.875 610.963.603
13. TUNNELS/ TUNELI: 507.760.000 259.613.566 233.030.000 119.146.347 2.4B5.077.800 1.272.103.042
14. ROAD CROSSINGS/ PUTN| PRELAZI: 2.264 460 1.157.800 10.873.000 5.559.276 25.568.460 13.086.782
15, SPECIFIC WORKS/ SPECIFICNI RADOVI: 4.074.544 2.083.281 9.652.940 4.935.470 58.711.064 30.076.597
16. SERVICE FACILITIES! PRATECI USLUZNI OBJEKTI: 6.448 000 3.29 810 5.040.000 4 622 078 33.601.600 17.205.993
17. LIGHTENING/ OSVJETLJENJE: 4.070.000 2.080 958 8.510.000 4.351.085 50.940.140 26.092 685
18. TOLL PLAZAS/NAPLATNA MJESTA 1.770.000 904 987 4.172.000 2133110 32.672.700 16.739.744
D e P RUNEEENCHONGASES (LR R 774023409 | 335751867 | 783616.098 | 4D0656.550 | 5.086.101120 | 2.605.130.669
PRICE PER km/ CIJENA PO km: 25.148.593 12.858.272 13.224 635 6.761.679 17.431.212 8.924 859
;éa&féc_r?ISITDN AND GOMPENSATION/ EKSPROFRLIACHA 13.603.738 6.955.481 43.724.535 22.356.000 132.709.673 119.471.456
PRICE PER km/ GLJENA PO km: 441996 225989 13ray 377291 454 647 409295
OTHER COSTS / OSTALI TROSKOVI: 55.848.868 28.555.073 74.443.529 38.062.372 293.215.195 452.189.017
PRICE PER km/ CLJENA PO km: 1.814.571 927.775 1.256.346 642 360 1.004 519 1.549.144
TOTAL / UKUPNO: 843 476,015 431.262.441 901.784.162 461.074.922 5.514.025.987 3.176.791.162
TOTAL PRICE PER km/ UKUPNA CLENA PO km: 27.405.180 14.012.036 15.218.958 7.781.330 18.890.379 10.883.298

Izvor: Investicioni troskovi autoceste na Koridoru Ve, Ministarstvo komunikacija i transporta
BiH&Ipsa&IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Vc, Pre-Feasibility studija, Zavr$ni izvjestaj
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Prilog 8 — Projekcija frekvencije saobracaja prema pred-studiji izvodljivosti za igradnju koridora V-c

2013 g. 2020g.
SEKCIJA AUTOCESTE NORMALNIT 1 ovosTvorenl| NORMALNEL | voSTVORENI
PREUSMJERENI , PREUSMJERENI .
, SAOBRACA. , SAOBRACAJ
SAOBRACA. SAOBRACAJ
SVILAJ - KARUSE 9.895 1.735 13.358 3.742
IKARUSE -D. GRACANICA 19.263 3377 22.761 6.377
|D, GRACANICA - KAKANJ 18.756 3.288 22 632 6.340
IKAKANJ - VLAKOVO 24.888 4.368 32.352 9.048
VLAKOVO - TARCIN 10.458 1.833 14.233 3.987
TARCIN - KONJIC 11.466 1.926 16.500 4511
IKONJIC - JABLANICA 12.023 1.934 17.301 4528
JABLANICA - MOSTAR
13.315 2.210 18.861 5.189
SJEVER
MOSTAR SJEVER -
14.356 1.421 20.322 3.320
GRANICA JUG
2030 g. 2042 g.
SEKCIJA AUTOCESTE NORMALNIT 1 ovostvoren| NORMALNIT | vosTvoren
PREUSMJERENI ; PREUSMJERENI ,
; SAOBRACA. , SAOBRACAJ
SAOBRACAJ SAOBRACAJ
SVILAJ - KARUSE 18.667 5230 26.652 7.467)
IKARUéE -D. GRACANICA 30.402 8.517 39.767 11.141
ID. GRACANICA - KAKANJ 30.158 8.449 39.980 11.201
IKAKANJ - VLAKOVO 47.838 13.383 64.095 17.933
LAKOVO - TARCIN 21.885 6.131 32.396 9.076
TARCIN - KONJIC 26.092 7.460 38.840 12.474
IKONJIC - JABLANICA 27.394 T7.487 40.703 12.51¢]
JABLANICA - MOSTAR
29.998 8.609 44 911 14 445
SJEVER
MOSTAR SJEVER -
31.591 5.444 43.040 8.960
GRANICA JUG

Prognoza normalnog, preusmjerenog i novostvorenog saobracaj >’

37Ministarstvo komunikacija i transporta BiH & Ipsa & IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Vc, Pre-Feasibility studija,

Zavrs$ni izvjestaj
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Prognoza PGDS-a na mreZi bez autoceste na sektoru Sarajevo jug (Taréin) — juzna granica sa RH u 2013. godini3 8

3Ministarstvo komunikacija i transporta BiH&Ipsa&IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Ve, Pre-Feasibility studija, Zavr$ni izvje$taj 53



Prognoza PGDS-a na mreZi bez autoceste na sektoru Svilaj —Sarajevo jug (Tar¢in) u 2042. godini3 ?

FMinistarstvo komunikacija i transporta BiH&Ipsa&IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Ve, Pre-Feasibility studija, Zavrsni izvjestaj
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Prognoza PGDS-a na mreZi bez auti)oceste na sektoru Sarajevo jug (Tar¢in) —
juzna granica sa RH u 2042. godini

40 Ministarstvo komunikacija i transporta BiH & Ipsa & IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Ve, Pre-Feasibility studija, Zavr$ni izvjestaj
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Prognoza PGDS-a na mrezi sa autocestom na sektoru Svilaj —Sarajevo jug (Tarc¢in) u 2013. godini41

41 Ministarstvo komunikacija i transporta BiH & Ipsa & IGH, (2006), Autocesta na Koridoru V¢, Pre-Feasibility studija, Zavrsni izvjestaj
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Prognoza PGDS-a na mrezi sa autocestom na sektoru Sarajevo jug (Tar¢in) — juzna
granica sa RH u 2013. godini42

42 Ministarstvo komunikacija i transporta BiH & Ipsa & IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Vc, Pre-Feasibility studija, Zavrsni izvjestaj

57



Prognoza PGDS-a na mrezi sa autocestom na sektoru Svilaj — Sarajevo jug (Tarcin) u 2042. godini43

43 Ministarstvo komunikacija i transporta BiH & Ipsa & IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Ve, Pre-Feasibility studija, Zavrsni izvjestaj
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Prognoza PGDS-a na mrezi sa autocestom na sektoru Sarajevo jug (Tarcin) — juzna granica sa RH u 2042. godini44

a4 Ministarstvo komunikacija i transporta BiH & Ipsa & IGH, (2006), Autocesta na Koridoru Ve, Pre-Feasibility studija, Zavrsni izvjestaj
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Prilog 9 - Pregled prihoda od akciza (putarina)

U prilozenim tabelama nalazi se pregled prikupljenih sredstava po osnovu posebne takse (putarine) na naftne
derivate za 2017. 1 2018. godinu.

Takoder, u tabelama je i1 pregled prikupljenih i raspodjeljenih sredstava po osnovu posebnih akciza (putarina)
0,25 KM/l, od toga za auto-puteve (0,20 KM/I) i puteve (0,05 KM/I). Prezentirani podaci o sredstvima
prikupljenim i raspodjeljenim po navedenom osnovu obuhvataju period od stupanja na snagu Zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o akcizama u BiH (,,Sl. glasnik BiH*, br. 91/2017), tj. od februara 2018.

Prikupljeni podaci se sastoje iz tri dijela:

1) Podaci od Uprave za indirektno oporezivanje BiH - UINO BiH (preuzeto sa weba): Podaci o ukupnim
prihodima ostvarenim po osnovu akciza od putarina u 2017. 1 2018. godini (od toga 0, 15KM/I koji idu kroz
budzet i posebna putarina 0,25 KM/1 koja ide sa posebnog racuna UINO BiH).

2) Podaci od Uprave za indirektno oporezivanje BiH o sredstvima prikupljenim po osnovu posebne putarine
(0,25 KM/1) koji su prikupljeni od februara do oktobra 2018. i od novembra 2018. do maja 2019., te podaci
kako su sredstva raspodjeljena entitetima i Bréko Distriktu.

3) Podaci od entitetskih ministarstava finansija i Direkcije za finansije Distrikta Br¢ko o sredstvima koja su
doznacena po osnovu posebne putarine (0,25 KM/1) od februara 2018. do aprila 2019. godine, te podaci kako su
navedena sredstva rasporedena javnim preduzeéima autoputevi i javnim preduzeéima putevi, te kantonalnim
direkcijama cesta.
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U navedenoj tabeli nalazi se pregled naplac¢enih prihoda koje je Uprava za indirektno oporezivanje BiH

ostvarila po osnovu posebne naknade (putarine) na naftne derivate u 2017. 1 2018. godini.

2017. 2018.

01.01.-31.01. 25.618.470 28.841.326
U .fet?ruaru 2018. pocela je
primjena novog

01.02.-28.02. 23.015.524 41.017.719 Zakona o akcizama

01.03.-30.03. 28.344.555 42.803.700

01.04.-30.04. 30.723.537 50.886.892

01.05.-31.05. 31.239.490 56.396.785

01.06.-30.06. 34.350.023 51.302.117

01.07.-31.07. 36.018.900 60.284.456

01.08.-31.08. 40.895.793 66.025.066

01.09.-30.09. 33.507.972 59.372.703

01.10.-31.10. 33.266.528 62.256.993

01.11.-30.11. 34.960.897 50.914.741

01.12.-31.12. 30.742.723 50.639.583

Ukupno: 382.684.412 620.742.081

Od uvodenja nove akcize za autoputeve i puteve izdvaja se ukupno 0,40 KM po litru goriva, od toga 0,15 KM/I
(za puteve) rasporeduje se kroz budzet entiteta sa ostalim indirektnim porezima. Od ostvarenih ukupnih
indirektnih poreza prvo se servisira spoljni dug, a zatim se ostatak sredstava rasporeduje entitetima, kantonima,
opsStinama i JP Ceste/JP Putevi po definisanim koeficijentima. Iznos od 0,25 KM/1 (0,20 KM/I za autoputeve i
0,05 KM/1 za puteve) ide na poseban racun Centralne banke BiH koja navedena sredstva rasporeduje entitetima
1 Distriktu Brcko. Iznos koji se rasporeduje kroz budzet (0,15 KM/l) nije identian sa iznosom koji se
rasporeduje JP Ceste FBiH, JP Putevi RS i JP Putevi BD.

Prije februara 2018:
0,15 KM kroz budzet (za puteve)

0,10 KM poseban racun (za autoputeve)
Ukupno : 0,25 KM/l

Nakon februara 2018:
0,15 KM kroz budzet (za puteve)
0,25 KM poseban racun (0,20KM za autoputeve i 0,05 KM za puteve)

Ukupno: 0,40 KM/1
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Prema prethodno navedenom konceptu, u nastavku je prikaz kako bi trebali biti raspodjeljeni prikupljeni prihodi
za autoputeve i puteve:

2017 godina
Iznos:
382.684.412 Kroz budzet za puteve 229.610.647
Poseban racun za autoputeve 153.073.764
2018 godina
Iznos:
28.841.326 jan 2018 Kroz budzet za puteve 17.304.795
Poseban racun za autoputeve 11.536.530
591.900.755 feb - dec 2018 Kroz budzZet za puteve 221.962.783
Poseban racun za autoputeve i puteve 369.937.971
za puteve 73.987.594
za autoputeve 295.950.376
I-XII 2018 godina
Iznos:
620.742.081 Kroz budzet za puteve 239.267.578
Poseban racun za autoputeve i puteve 381.474.501
za autoputeve 307.486.906
za puteve 73.987.594
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Prema podacima Uprave za indirektno oporezivanje BiH, od februara do oktobra 2018., na osnovu putarina
(0,25 KM/1) prikupljeno je 308.777.901 KM. Nadalje, 10 % sredstava ostaje na podra¢unu Centralne banke BiH
1 sluzit ¢e za poravnjanje prihoda nakon utvrdivanja metodologije konacne raspodjele, dok je 90 %
(277.875.642 KM) raspodjeljeno po koeficijentima: 59 % FBiH, 39 % RS i 2 % Distikt Brcko.

Sredstva od ferbruara do oktrobra 2018. u iznosu od 277.875.642 KM rasporedena su:

FBiH (59%) 163.946.629
RS (39%) 108.371.500
Brcko Distrikt (2%) 5.557.512

Prema podacima Uprave za indirektno oporezivanje BiH, od novembra 2018. do maja 2019., na osnovu
putarina (0,25 KM/1) prikupljeno je 184.957.679 KM. Nadalje, 10 % sredstava ostaje na podracunu Centralne
banke BiH 1 sluZit ¢e za poravnjanje prihoda nakon utvrdivanja metodologije kona¢ne raspodjele, dok je 90 %
raspodjeljeno po koeficijentima: 59 % FBiH, 39 % RS i 2 % Distikt Brcko.

Sredstva od novembra 2018. do maja 2019. u iznosu od 171.064.102 KM rasporedena su:

FBiH (59%) 100.927.820
RS (39%) 66.714.999
Breko Distrikt (2%) 3.421.282
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Prema podacima dostavljenim od Ministarstva finansija RS 1 Direkcije za finansije Distrikta Brcko, te podacima
sa web stranice Ministarstva finansija FBiH, sredstva po osnovu posebne akcize za puteve 0,25KM/1 (od toga
0,20 KM/1 za autoputeve i 0,05 KM/I za puteve) rasporedena su:

RS (0,25KM/1) pregled isplata korisnika putarina:

JP Autoputevi RS JP Putevi RS Ukupno
jul.18 43.217.134 10.804.283 54.021.417
aug.18 10.582.886 2.645.722) 13.228.608
sep.18 11.588.969 2.897.242) 14.486.212
okt.18 10.426.954 2.606.739 13.033.693
nov.18 10.881.257 2.720.314 13.601.571
dec.18 9.536.030), 2.384.007 11.920.037
Suma za
2018. god: 96.233.230 24.058.307, 120.291.538
JP Autoputevi RS JP Putevi RS Ukupno
jan.19 8.879.502 2.219.875 11.099.377
feb 19, 8.012.445 2.003.111 10.015.556
mar.19 7.543.053 1.885.763 9.428.816
apr.19 8.519.711 2.129.927 10.649.638
Suma za
2019. god: 32.954.711 8.238.676, 41.193.387|
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FBiH (0,25KM/1) pregled
isplata korisnicima:

Kantonalni
Upravitelji za Upraviteljiza  JP Ceste  upravitelji za
JP Autoceste FBiH ceste Ukupno ceste FBiH ceste
jul.18 65.379.766 16.344.942 81.724.708 16.344.942 6.537.977 9.806.965
aug.18 16.010.008 4.002.502 20.012.510 4.002.502 1.601.001 2.401.501
sep.18 17.532.031 4.383.008 21.915.038 4.383.008 1.753.203 2.629.805
okt.18 15.774.110 3.943.527 19.717.637 3.943.528 1.577.411 2.366.117
nov.18 18.290.866, 4.572.717 22.863.583 4.572.717 1.829.087 2.743.630
dec.18 12.596.825 3.149.206 15.746.031 3.149.206 1.259.682 1.889.524
Suma za 2018.
|god: 145.583.605 36.395.901 181.979.507 36.395.901] 14.558.361] 21.837.541
Kantonalni
Upravitelji za Upraviteljiza  JP Ceste  upravitelji za
JP Autoceste FBiH ceste Ukupno ceste FBiH ceste
jan.19 13.433.094 3.358.273 16.791.367 3.358.273 1.343.309 2.014.964
feb.19 12.121.392 3.030.348 15.151.740 3.030.348 1.212.139 1.818.209
mar.19 11.411.286 2.852.821 14.264.107 2.852.821 1.141.129 1.711.693
apr.19 12.888.794 3.222.199 16.110.993 3.222.199 1.288.879 1.933.319
Suma za 2019.
igod: 49.854.565 12.463.641 62.318.207 12.463.641 4.985.457 7.478.185
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Bréko Distrikt (0,25KM/1) pregled
isplata:

JP Putevi Bréko
jul.18 2.770.329
aug.18 678.390
sep.18 742.883
okt.18 668.394
nov.18 697.516
dec.18 611.284
Suma za 2018
igod: 6.168.797
JP Putevi Bréko
jan.19 569.199
feb.19 513.618
mar.19 483.529
apr.19 546.135
Suma za 2019
igod: 2.112.482
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